Estudi de transit per a la construccio de
dos trams de via ciclista des de la rotonda de

Santa Eugenia fins al carrer Poble
Saharaui i fins al carrer de Francesc Estival i
Cisa de Girona
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1. INTRODUCCIO

L'objecte de I'estudi és el de proposar diferents alternatives de construccio dels seglients dos trams de via

ciclista bidireccional i analitzar els efectes sobre el transit i la seguretat viaria:

 Av. Josep Tarradellas i Joan, tram entre la rotonda de Santa Eugenia i el carrer Poble Sahraui (connexid

amb el carril bicicleta del carrer Josep Tarradellas i Joan).

 Carrer de Santa Eugenia, tram entre la Rotonda de Santa Eugenia el carrer Francesc Estival i Cisa.
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2. AMBIT D’ESTUDI
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3. CRITERIS EN LA DEFINICIO DE SECCIONS

Els criteris alhora de plantejar les diferents alternatives de seccid per a cada tram han estat:

* Facilitar la connectivitat amb |a oferta ciclable ja existent aixi com amb les estacions de Girocleta.

» Garantir l'accessibilitat i seguretat viaria dels vianants.

* Respectar la situacio dels arbres del carrer Santa Eugenia.

* Mantenir el maxims contenidors ja existents aixi com garantir el diposit de les escombraries per part de les
persones usuaries i la recollida en condicions de seguretat.

* Minimitzar I'eliminacio d’estacionament, i en especial de zones de carrega i descarrega per permetre el
desenvolupament de l'activitat comercial de 'ambit afectat.

e Garantir que les propostes mantinguin o millorin el nivell de servei de transit de les dues vies i de I'entorn.
* Compatibilitat amb les parades de transport public que hi ha actualment tot garantint la velocitat
comercial.

» Seguretat viaria dels ciclistes i de la resta d’usuaris de la via tenint en compte les recomanacions del Pla

Local de Seguretat Viaria de Girona vigent.
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4. SITUACIO ACTUAL: Oferta ciclable actual

A I'ambit d’estudi hi ha la seglient oferta ciclable:

-Av. Josep Tarradellas i Joan, tram entre la Placa de I'Assembla de Catalunya i el carrer del Poble Saharaui,
actualment hi ha una vorera bici bidireccional.

- Carrer del Riu Guell, entre la Rotonda del Passeig d’Olot i el carrer Bernat Boades hi ha una vorera bici
bidireccional.

-Carrer Santa Eugenia, entre la rotonda de Santa Eugenia i la Placa Marques de Camps hi ha un carril bici
bidireccional.

- Una estacio de Girocleta al Carrer Santa Eugenia numero 138, propera al centre civic Santa Eugenia.

- Una futura estacio de Girocleta a la confluencia entre el carrer Riu Guell i |a rotonda de Santa Eugenia.
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4. SITUACIO ACTUAL: Seccions viaries

Av. Josep Tarradellas i Joan (tram entre la rotonda de Santa Eugénia i el carrer Poble Saharaui)

Aquest tram manté una mateixa seccio, tot i que amb variacions en quan a I'ample de les dues voreres més
externes. Per fer la proposta de seccid s’ha pres de referencia el tram on la vorera oest és més estreta (pitjor

dels escenaris).

Actualment, hi ha dos sentits de circulacié separats per la canalitzacio del Riu Guell. Cada sentit disposa de
dos carrils de circulacid, una vorera externa que permet connectar amb els edificis i un vorera interna, que no
compleix amb la llei d’accessibilitat al ser menor d’1,80 metres d’ample, separada del riu amb una tanca. A |la
banda Est, hi ha una franja, entre la vorera i la calcada destinada a 'arbrat.

Canalitzacié Riu Guell

1,98 3,2 3,2 1,42

1
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4. SITUACIO ACTUAL: Seccions viaries

Carrer Santa Eugenia (tram entre la rotonda de Santa Eugeénia i el carrer Francesc Estival i Cisa)

Aquest carrer presenta diferents seccions en el tram ambit d’estudi, per aixo s’ha dividit el carrer en tres
trams i per a cadascun s’han fet diferents propostes:

* A: Tram entre Rotonda Santa Eugenia i carrer Antoni Rovira y Virgili (3 carrils de circulacid)
* B: Tram entre carrer Antoni Rovira y Virgili i carrer Marfa (3 carrils de circulacié+ 2 cordons de serveis)
e C: Tram entre carrer Marfa i carrer Francesc Estival i Cisa (2 carrils de circulacido+ 1 cordd d’estacionament)

-
1
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Carrer Santa Eugenia

Situacié actual tram A: Entre Rotonda Santa Eugenia i carrer Antoni Rovira y Virgili.

Actualment aquest tram disposa de dues voreres de més de 7 metres i tres carrils de circulacid, dos
d”entrada a la rotonda i un de sortida.

C. Santa Eugenia
Seccio A-A’

N W (Actual)
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Carrer Santa Eugenia

Situacio actual tram B:Tram entre carrer Antoni Rovira y Virgili i carrer Marfa

Actualment aquest tram disposa de dues voreres d’entre 4,69 i 5 metres d'ample tot i que hi ha trams que
la vorera s‘estreta més. També dos cordons de serveis a cada banda on s’alternen les places
d’estacionament de zona blava, places per a motos, la carrega i descarrega, els contenidors i I'espai de
parada del bus. En tot aquest tram es mantenen els tres carrils de circulacio, un sentit Salt i dos sentit |la

Rotonda de Santa Eugenia.

C. Santa Eugenia
Seccio B-B’

N ; (Actual) Al ;f
— e £ £ £
- 4,69 =__!____ 2,46 =__!____ 3,91 =__!____ 3,31 ____!__ﬂ 3,43 =__!____ 2,02 - 5 § -
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Carrer Santa Eugenia

Situacio tram C: Tram entre carrer Marfa i carrer Francesc Estival i Cisa )

Actualment aquest tram disposa de dues voreres de menys de tres metres respectivament, un carril de

circulacio per sentit i un cordd d’estacionament..

C. Santa Eugenia
Seccio C-C’
(Actual)

Peeded Pt e—

. 2,98 __L 2 »\_ 3,67 e 3,72 . 2,12
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4. SITUACIO ACTUAL: Nivell de servei actual

MICROSIMULACIO DE TRANSIT DE LA ROTONDA DE SANTA EUGENIA

Per dur a terme la simulacio de transit de la situacio actual a la rotonda de Santa Eugenia s’han fet servir les
dades dels aforaments de transit realitzats a la rotonda per 'empresa Mcrit amb data de 29/01/2020. Les
restriccions de mobilitat derivades de |'Estat d’Alarma activat per la crisis sanitaria del Covid-19 no han
permes realitzar uns nous aforaments, tanmateix, es considera que les dades registrades al gener de 2020
son plenament representatives. A continuacid es mostra la matriu de desplacaments en |la rotonda per a
I’"hora punta utilitzada per a la simulacio de la situacié actual.

MATRIU TOTALS
CARRER DE CARRER DE
CARRER DEL CARRER DEL
SANTA ) SANTA )
X RIU GUELL X RIUGUELL | TOTALS
EUGENIA EUGENIA
NORD SUD
EST OEST
CARRER DEL ~ : IR ,\f
RIU GUELL 4 859 54 32 947,5 - A v Bancsmdeu@
SUD | = b\ ‘Q
X e RIU GUELL NORD '“w ot S’
: L Kl
CARRER DE f R 8 %: STA. EUGENIA EST ;ﬁ‘,""
SANTA " A 5 Rl aca’_én ) c T—— g \
! 0 21 124 119 263 o AT 4 A .f% A AN
EUGENIA S e WA $4 PP ¥ ¢
EST _
CARRER DEL ‘*b) STA. EUGENIA OEST
RIU GUELL 2 15 220 704 940,5 *‘;u S e LA unges ot [
t‘w—’ﬁ., ! . 4 .""
NORD PR ‘t\ | "
CARRER DE e o - RIU GUELLSUD
SANTA | : g ;
X 3 391 0 65 459 S8 N 3
EUGENIA 2 ,. L i ¥ 9k
OEST
8,5 1285 396,5 920 2610
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4. SITUACIO ACTUAL: Nivell de servei actual

MICROSIMULACIO DE TRANSIT DE LA ROTONDA DE SANTA EUGENIA

Densitat de circulacid: La densitat de circulacio és el nombre de vehicles que, de mitjana, coincideixen de
manera simultania en un tram concret del viari (foto fixa), expressada en vehicles/km. A major densitat de
circulacid la velocitat de circulacié descendeix, amb constants parades i arrencades. A tots els ramals
d’entrada a la rotonda, en hora punta, es detecten densitats de circulacié mitjanes i altes el que provoca

que la velocitat de circulacid sigui continguda, degut a la provocacié d’aturades i arrancades abans de
poder accedir a la rotonda.

0 hasta 40

40 hasta 80

80 hasta 120

120 hasta 140
B 140 hasta 160
I i:0 hasta 180

. @ : T A/
Ajuntament de Girona ! ‘
CIRCULACIO | MOBILITAT

DOYMO

Densidad por Carril Simulada (Color) (veh/fkm)

13



4. SITUACIO ACTUAL: Nivell de servei actual

MICROSIMULACIO DE TRANSIT DE LA ROTONDA DE SANTA EUGENIA

Nivell de servei: El nivell de servei es defineix per la demora que té un vehicle en intentar creuar una
interseccid o un segment de la carretera. El nivell de servei, d'acord amb el Manual de Capacitat, es
mesura en 6 nivells. En hora punta, destaca especialment els accessos a la rotonda des de Av. Josep
Tarradellas i Joan i des de el carrer Riu Guell, en ambdds casos el nivell de servei obtingut és el D, el que
indica que el flux de circulacid és inestable i es necessita de I'ordre d’ entre 25 i 35 segons per rebassar la
rotonda des de que el semafor es posa en verd. Destacar també el nivell C obtingut al ramal de sortida de
la rotonda per I'Av. Josep Tarradellas i Joan sentit nord. Al carrer Santa Eugenia es detecten uns nivell de
servei que varien entre I'Ai el B i per tant optims des del punt de vista del flux circulatori.

Mivell de servei (sec)
nivell servei A
nivell servei B
nivell servei C
nivell servei D

nivell servei E

I il serveiF

[%
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4. SITUACIO ACTUAL: Nivell de servei actual

MICROSIMULACIO DE TRANSIT DE LA ROTONDA DE SANTA EUGENIA

Cues maximes: Les cues maximes de vehicles en hora punta es detecten a |" Av. Josep Tarradellas i Joan,
tant d’entrada com de sortida de la rotonda, amb maxims de fins a 15 vehicles. Al carrer Santa Eugenia les
cues en el ramal d’entrada a la rotonda son inferiors a 6 vehicles mentre que en el ramal de sortida, just al
tram anterior al carrer Joan Masad i Valenti les cues arriben fins als 9 vehicles.

Cues maximes (veh)
0 hasta 3
Jhasta 6
6 hasta 9

/ o K 9 hasta 15
’ ’ -_-;iffii::ll } I G hasta 25
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4. SITUACIO ACTUAL: Nivell de servei actual

MICROSIMULACIO DE TRANSIT DE LA ROTONDA DE SANTA EUGENIA

Conclusions: En hora punta, I” Av. Josep Tarradellas i Joan en els dos sentits de la marxa, presenta un
nivell de servei D, i per tant al limit del que podria considerar-se acceptable. Qualsevol modificacio en la
seccio que impliqui una reduccio de carril de circulacio, provocara una perdua de capacitat del viari que
no podra ser assumida sense arribar a un nivell de servei deficient, sempre i quan es mantingui |'actual
demanda en vehicle privat.

Pel que fa al carrer Santa Eugénia, el nivell de servei obtingut (A i B) aixi com les cues maximes

detectades, indiquen que a priori, aquest carrer pot assumir modificacions de seccid doncs disposa de
marge en quant a capacitat del viari i densitat de vehicles detectats.
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: Av. Josep Tarradellas i Joan

Proposta de seccid A: Aquesta alternativa implica la implantacio d’un carril bici bidireccional de 2,5 metres
d’ample a la banda Oest de la seccid, eliminant un carril de circulacié. Amb aquesta alternativa es dona
continuitat a la vorera bici existent al mateix carrer abans del carrer del Poble Saharaui. Es proposa
aprofitar la remodelacio per eliminar la vorera més propera al riu i guanyar aquest espai, juntament amb el
sobrant de la reduccié d’un carril de circulacidé a la vorera Oest, on entre d’altres equipaments s’ubica
I'escola Maristes i la Tresoreria General de la Seguretat Social. La banda Est de la seccido es manté igual que
I'actual. Aquesta proposta suposa un augment del nivell de servei de la vorera i dota als ciclistes d’un carril
bici segregat d’'una amplada comode i segura. Per valorar la perdua de nivell de servei per al vehicle
motoritzat s’ha simulat el funcionament de la rotonda en hora punta amb aquesta seccio.

Av. Josep Tarradellas
Seccioé A-A’
(Proposta A)

Canalitzacié Riu Guell

Flaga ds
Ru Gl

3,5 2,5 _\ .. L 3.2 12,8 138 3,2 3,2 !1,37! 2,01

RRRRRR
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: Av. Josep Tarradellas i Joan

Nivell de servei seccid A: La simulacié en hora punta amb la demanda actual en vehicle privat mostra que
el nivell de servei de la via passa de D a F, és a dir, el pitjor dels nivells possibles doncs es correspon a una
situacio de col-lapse del transit d’accés a la rotonda. Les cues arribarien al carrer del Poble Saharaui.

Cues maximes (veh)
0 hasta 3
3hasta 6
& hasta 9
9 hasta 15

I i hasta 25

‘W
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5. PROPOSTES DE SECC'ONS: Av. Josep Tarradellas i Joan

Proposta de seccid B: Aquesta alternativa implica la implantacié d’un carril bici bidireccional de 2,5
metres d’'ample a la banda Est de |a seccid, eliminant un carril de circulacié. Aquesta alternativa implica
un canvi de banda respecte a la vorera bici existent al mateix carrer abans del carrer del Poble
Saharaui. Es proposa aprofitar la remodelacié per eliminar la vorera més propera al riu i guanyar
aguest espai, juntament amb el sobrant de la reduccio d’un carril de circulacio a la vorera Est. La banda
Oest de la seccido es manté igual que I'actual. Aquesta proposta suposa un augment del nivell de servei
de la vorera i dota als ciclistes d’un carril bici segregat d’'una amplada comode i segura. Tot i aixi implica
una reduccio del Nivell de Servei de la via per al vehicle, tot i que ser al tram de sortida de la rotonda
de Santa Eugenia, a priori hi hauria menys impacte pel transit. Igualment requereix d’una simulacio del
transit. Com en la seccio A, aquesta alternativa implica una perdua en el nivell de servei considerant
qgue la demanda en vehicle privat es mantindra igual.

Av. Josep Tarradellas
Seccio A-A’
(Proposta B)

Canalitzacié Riu Guell

RRRRRR

Santa Eugina

1,98 3,2 3,2 1,42| 12,8 \ 3,2 \ \ 2,5 1,47\1,37\ 2,01
o o T [ [ il | T o
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5. PROPOSTES DE SECC'ONS: Av. Josep Tarradellas i Joan

Proposta de secciéo C: Aquesta alternativa implica la implantacid d’un carril bici unidireccional en
cadascun dels sentits de la marxa de 1,4 m d’ample. Per a la seva implantacid s’hauria d’eliminar la vorera
més propera al riu i reduir els carrils de circulacié, passant dels 3,2m actuals a 2,91 m/2,89m. Aquest
ample de carril és suficient inclus per a la circulacid de busos. Tot i aixi aquesta opcid implica no donar
continuitat total a la vorera bici ja existents i per altre banda es perd la oportunitat de guanyar espai per
al vianant. De cara al vehicle motoritzat, tot i la reducciéo d’ample de carrils, es podria mantenir el mateix
nivell de servei. En un futur proper, existeix la possibilitat de que el bus urba circuli per aquest tram, per
la qual cosa 'amplada dels carrils de circulacié quedaria escassa.

Av. Josep Tarradellas
Seccio A-A’
(Proposta C)

Canalitzacid Riu Guell

Santa Eugénia

__‘__ 291 | 12,8 | 289 | 289 __‘

N | | | | Y |
\0.6 \0,6

1,98 _1,4_| ‘ 2,91 1A

_;I,S?__!__ 2,01
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: Av. Josep Tarradellas i Joan

Proposta de seccié D: Aquesta alternativa implica la implantacié d’un carril bici bidireccional de 4 metres

d’ample mitjancant la implantacié d’'un voladis sobre el riu a la banda Oest de la seccid.El carril bici
s'implantaria aprofitant també 'ample de |a vorera més propera al riu per tal de que el voladis hagi de ser
el menys ample possible. Aquesta alternativa no implica reduir nombre de carrils de circulacié ni el seu
ample. Tampoc implica la modificacio de I'altre vorera ni de la seccio de la banda de sortida de la Rotonda
de Santa Eugénia. Amb aquesta alternativa es dona continuitat a la vorera bici existent al mateix carrer
abans del carrer del Poble Saharaui.

Av. Josep Tarradellas
Seccio A-A’
(Proposta D)

Canalizacid Rio Goell

1,98

3.2

3.2

3.2

32
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5. PROPOSTES DE SECC'ONS: Av. Josep Tarradellas i Joan

Proposta de seccid E: Aquesta alternativa implica la implantacié de dos voladissos, un a cada banda del
riu per on circularien dos carrils bici unidireccionals de 2,5 metres d’ample cadascun. El carril bici
s'implantaria aprofitant també 'ample de |a vorera més propera al riu per tal de que el voladis hagi de ser
el menys ample possible. Aquesta alternativa no implica modificar I'actual seccio.

Av. Josep Tarradellas b
Seccio A-A’ S T
(Proposta E) Gl A

Canalizacio Rio Guaell

1,98 32 32 25 | 10,58 25 32 3,2 137 2.m
| |
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: Av. Josep Tarradellas i Joan

Indicar que per aquest carrer el PLSV no contempla la implantacio de cap carril bici pero si proposa

modificar la cruilla entre I'Av. Josep Tarradellas i Joan i el carrer Poble Saharaui (PCA3): Entre altres

juema de la proposta

aspectes proposa implantar orelleres a les cantonades per la qual cosa I'espai de vorera s"amplia el que
facilitara la connexio entre la vorera bici existent i el carril bici a implantar objecte del present estud..
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: Av. Josep Tarradellas i Joan

Resum opcions seccio A:A

Av. Josep Tarradellas
Seccio A-A’
A (Proposta A)

Canalizacié Rio Goell

3.5 ! 2.5 JI !_ 3,2 !_ 12,8
0.6

l13s] 22 | 32 |ya7| 2m_|
= : = |

Av. Josep Tarradellas
Seccio A-A’
(Proposta B)

Les opcions D i E son les que a priori
presenten millors perspectives de bon

funcionament.
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Av. Josep Tarradellas
Seccio A-A’
(Proposta C)

Av. Josep Tarradellas
Seccio A-A'
(Proposta D)

Canalizacié Rio Goell

| 1.98 | 3.2 32 4 10.22 |I.30| 3.2
I T T T T T T T

32 !1.31! 201 !

IGUAL VIANANT

IGUAL VIANANT
REGULAR BICI

INVERSIO MITJANA

IGUAL VIANANT

INVERSIO MITJANA-
ALTA

Av. Josep Tarradellas
Seccio A-A’
(Proposta E)

|1,:s| 32 32 | 25 | 10,58 | 25 | 32
f T I T

IGUAL VIANANT
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Situacidé actual: Aquest carrer presenta diferents seccions en el tram ambit d’estudi, per aixo s’ha dividit el

carrer en tres trams i per a cadascun s’han fet diferents propostes:
* A: Tram entre Rotonda Santa Eugenia i carrer Antoni Rovira y Virgili (3 carrils de circulacio)

* B: Tram entre carrer Antoni Rovira y Virgili i carrer Marfa (3 carrils de circulacidé+ 2 cordons de serveis)
e C: Tram entre carrer Marfa i carrer Francesc Estival i Cisa (2 carrils de circulacié+ 1 cordd d’estacionament)

"
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Propostes de seccid tram A (Tram entre Rotonda Santa Eugenia i carrer Antoni Rovira y Virgili)

La proposta A implica la implantacié d’una vorera bici de 2 metres sobre la vorera per tal de mantenir la
mateixa seccio als carrils de circulacio. Cal indicar que la vorera bici també podria implantar-se a l'altre
vorera degut a que també presenta un ample superior als 7 metres. Aquesta seccido permet mantenir
I'arbrat, tot i que s’hauran de desplacar tres senyals de transit, un APl i una paperera.

C. Santa Eugeénia
Seccio A-A’
N (Proposta A)

4
%

| |
5,32 9 ‘ ‘ 3,52 | 827 | 338 708
K | |
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Propostes de seccié tram A (Tram entre Rotonda Santa Eugenia i carrer Antoni Rovira y Virgili)

La proposta B implica la implantacid d’un carril bici bidireccional de 2,5 m d’ample i la supressio d’un dels
carrils d’entrada a la rotonda. S’ha simulat la situacid del transit en hora punta a la rotonda amb aquesta
perdua de carril i amb la demanda actual. El resultat és una perdua de nivell de servei molt important al
carrer Santa Eugenia d’accés a la rotonda que passaria a nivell F, el pitjor dels escenaris possibles. Les cues
de vehicles esperant per accedir a la rotonda podrien a arribar a 25 vehicles i arribarien al carrer de la
Garrotxa. Aquest fet implica directament en la perdua de velocitat comercial del transport public.

C. Santa Eugenia
Seccio A-A’
(Proposta B)

1,62 | 2,5

Ajuntamen’@de Girona
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Mivell de servei (sec)
nivell servei A
nivell servei B
nivell servei C
nivell servei D

A
; } .
¢+, NN rivell servei E
i
i

I iv<l servei F

Cues maximes (veh)
0 hasta 3
3hasta 6
& hasta 9
9 hasta 15

I 15 hasta 25
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Propostes de seccié tram A (Tram entre Rotonda Santa Eugenia i carrer Antoni Rovira y Virgili)

La Proposta C contempla la implantacio d’un carril bici bidireccional de 1,9 m d’ample a la calcada sense
suprimir cap carril de circulacié actual, nomes reduint-ne 'ample de tots tres. Aquesta proposta permet no
haver de reduir espai de vianants. Tanmateix, amb la reduccio del carrils de circulacié s’han detectat que el
nivell de servei de la via disminueix doncs els autobusos que circulen per aquests carrils passen de manera
justa, podent arribar a envair part del carril contigu per la qual cosa es redueix la velocitat i la fluides del

transit.

C. Santa Eugenia
Seccio A-A’

} (Proposta C)
.L-i'a I
: — _:;i.:i—-':;._. —
r __Ti='i | — —
71,62 1.9 !! 2,66 ! 2,66 ! 2,66 71,08
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

C. Santa Eugenia

RESUM xTRAM ~  "EEE
seccio A:A g

PITJOR VIANANTS
JVYy i &2 = = JVrIve PERFECTE BICI
| —— IGUAL TRANSIT PRIVAT | BUS
C. Santa Eugénia 2% 2 H sz || s | s 5 POCA INVERSIO
Seccio A-A’ 93
NP (Actual) .
C. Santa Eugénia
Seccio A-A’
B e (Proposta B)
= ——i;éﬁl,."_:_‘ili.'i:"i—————j
162 352 | 32 | 33 7.08 ‘ IGUAL VIANANT
' ' ARNERA » &= = T U171 1 PERFECTEBICI
C s e ]
! 7,62 ! 25 ! ! 3,54 ! 3.54 | 7.08 !
L'opcio A és la més equilibrada en REGULAR INVERSIO
tots els aspectes. També es pot C. Santa Eugeénia
. Seccio A-A'
implantar a l'altre banda de la {pf:::ta c)
vorera. Les opcions B i C provoquen C
problemes de transit i sequretat
viaria e = IGUAL VIANANT
MARESARSE=F=T=RARAREY

AFECTA TRANSIT PRIVAT |

| | e ' | ' BUS
: @ , REGULAR INVERSIOW,
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Propostes seccid tram B :Tram entre carrer Antoni Rovira y Virgili i carrer Marfa. Les dues propostes
seglients permeten la implantacio d’un carril bici bidireccional de 2,5 metres d’ample a costa de suprimir el
cordo serveis, pero mantenint el mateix nombre de carrils actuals.

C. Santa Eugenia
Seccio B-B’

ST sy

o AR Proposta A AT

La proposta A implica A (Prop ) AL
la supressio del cordd o ot e Jo/

de la banda nord. D

<) ‘fH"g, {“'?_l}\ /..f : i) A _IJ
. p——— S e N
| Lash e e e—— =] ||
_71_% ‘ —_— ‘ k ! . ‘ -
4,69 25 || 33 | 33 | 33 | 20 ‘ 5
S N S [ T [ o
03
C. Santa Eugenia
5 Seccio B-B’ 5
N AN
W (Proposta C) Ve
La proposta C implica la ;@\{ \ Jf ;\; i
supressio del cordd de |la N\ NI
banda sud. || ﬂ |‘
= _ | == | — F
Ajuntamen‘e Girona = ! = ! 218 ! 218 ! 18 ! ! = : \‘
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Propostes seccid tram B :Tram entre carrer Antoni Rovira y Virgili i carrer Marfa.

La proposta B permet implantar un carril bici bidireccional de 2,5 metres sense suprimir cap dels dos
cordons de servei, pero per aixo cal suprimir un carril de circulacio. El carril bici hauria de circular entre la
vorera i el cordo de serveis on s’hi alterna I'estacionament i els contenidors. Entre el carril bici i el cordd de
serveis hi haura una franja de proteccio que com a minim sera de 0,40 m, podent arribar als 0,70 m en funcio
del tram reduint lleugerament 'amplada dels carrils de circulacié. Aquesta franja de proteccidé augmentara la
seguretat dels ciclistes quan un vehicle estacionat obri les portes. Tanmateix, quan hi hagi contenidors,
aquesta franja protegira al vianant que estigui llencant |la brossa i circuli alhora una bicicleta.

En els trams on hi hagi C. Santa Eugenia

contenidors es proposa =5 Seccio B-B’ =
que el carril bici s’elevi, ‘a‘* "j/ (Proposta B) wﬁ& ;
situant-se a la mateixa i .L_;.:"’-'?' K i ;H.'f_':.
alcada de la vorersa, N\ > e/

facilitant |'accessibilitat

dels vianants. | E E

— — i_ _I ) ~ .—-Eh 4 - Y
¥ 7 H H f-'i.. — .]“'k x—' - ;'k

) 4,69 |25 225 | 357 | 357 | 225 _‘_ 5 .
- S S S S S Il
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Propostes seccid tram B :Tram entre carrer Antoni Rovira y Virgili i carrer Marfa.

La proposta D permet implantar un carril bici bidireccional de 2,5 metres i ampliar la vorera sud que en
molts trams és insuficient. Per aixo cal suprimir el corddo d’estacionament sud aixi com un carril de
circulacié. Aquesta proposta recull la proposta recollida al Pla Local de Seguretat Viaria 2020-2023 de la

ciutat de Girona per a aquest carrer.

C. Santa Eugeénia PSV GIRONA
Seccio B-B’ Eud;

T .f“/(#_
Al lj (Proposta D) 5
. I 7 g e
A o 2 8
%1?\{ Jll ﬁ ,‘44"'&
\“: ;:Ir-, L3

8,16

— __‘__-
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

RESUM x TRAM
seccio B:B

C. Santa Eugeénia
Seccié B-B'
(Actual)

Les opcions A o C son les que, a priori,
menys afecten a la mobilitat actual en
vehicle privat, tot i que suposen una
perdua  d’estacionament i la
necessitat de reubicar els contenidors.
Tanmateix, la A és més adient doncs
disposa de continuitat amb la seccio
A:A i C:C. La D és la que suposa un
major canvi en quant a repartiment
modal de l'espai public.

Ajuntamen, @de Girona
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C. Santa Eugeénia
Seccié B-B'
(Proposta A)

C. Santa Eugeénia
Seccio6 B-B'
(Proposta B)

C. Santa Eugénia
Seccio B-B’
(Proposta C)

C. Santa Eugeénia

Seccié B-B’
(Proposta D)
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Situacio actual i proposta tram C :Tram entre carrer Marfa i carrer Francesc Estival i Cisa

Actualment aquest tram disposa de dues voreres de menys de tres metres respectivament i un carril de
circulacié per sentit. Aixi doncs la Unica alternativa per la implantacié d’un carril bici bidireccional de
2,5 metres d’ample és eliminar el cordé d’estacionament existent. Leliminacié d’aguest cordd no
afecta a cap reserva de CD ni a cap contenidor.

C. Santa Eugenia
C. Santa Eugenia Seccié C-C'

Seccioé C-C’
(Actual)

(Proposta A)

Y -

= % ==
ﬁ |
_ 298 | 25 || 33 | 83 | 212_
2,98 ‘ 2 | ser | am 2,12 R
o S i S S o 0,3
IGUAL PER VIANANTS

PERFECTE | COHERENT BICI
IGUAL TRANSIT PRIVAT | BUS

REQUEREIX POCA INVERSIO
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5. PROPOSTES DE SECCIONS: carrer santa Eugénia

Conclusio proposta en els tres trams de carrer Santa Eugénia: Com s’ha comentat al tram A:A nomes
funciona una alternativa, mentre que al tram C:C només existeix una alternativa. Aixi, les diferents
alternatives es donen nomeés al tram B:B. Es considera que una bona opcid per al carrer Santa Eugenia
passaria per mantenir nomeés dos carrils de circulacid,reduint la velocitat de circulacio i la doble fila. Aixo
permetria implantar un carril bici bidireccional en calcada de 2,5 metres d'ample i a partir d’aqui dues
opcions:

-Mantenir els dos cordons de serveis on s’alterna I'estacionament i els contenidors (alternativa seccio B)

- Suprimir un cordd de serveis i ampliar vorera (alternativa seccio D)

Per tal que el transit no es veiés afectat, al tram més proper a la rotonda (A:A), si que s’haurien de mantenir
els dos carrils de circuacio sentit entrada a |la mateixa (alternativa seccid A), a costa de suprimir 4 places de
zona blava i desplacar sis contenidors (podrien traslladar-se al carrer Rovira i Virgili).

Quan el carril bici arribi a la parada d’autobus, aquest passara per davant de la mateixa en forma de
plataforma elevada. Aquesta plataforma obligara als ciclistes a reduir la velocitat alhora que permetra als
usuaris del bus acostar-se al vehicle en condicions d’accessibilitat.

A continuacio es mostra |'encaix que tindria la opcio de reduir un carril al carrer Santa Eugenia i mantenint

al maxim els dos cordons de servei (alternativa seccid B), amb I'excepcié del tram més proper a la rotonda
on el carrer tornara a tenir tres carrils:

Ajuntamen‘e Girona ba
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6. PLANOL PROPOSTA:
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6. PLANOL PROPOSTA:
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6. PLANOL PROPOSTA:
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6. PLANOL PROPOSTA
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7. PROPOSTA: Nivell de servei futur

S’ha simulat la situacid en hora punta la proposta plantejada als planols anteriors (Av. Josep Tarradellas i
Joan mantenint els dos carrils per sentit i carrer Santa Eugenia amb un carril per sentit exceptuant el tram
més proper a la rotonda on es mantenen tres carrils) i el resultat és Optim doncs es mantenen els
mateixos nivells de servei que en la situacié actual. Sempre considerant una demanda igual o inferior a la
de gener 2020.

Actual Proposta

Mivell de servei (sec)

PN nivell servei A

nivell servei B

nivell servei C

nivell servei D

N rivell servei E
I il servei F

Ajuntamen’le Girona b'
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7. PROPOSTA: Longitud de cues futur

Les cues maximes de vehicles en hora punta també es mantenen igual que en la situacié actual, inclus al
carrer Santa Eugenia tot i el canvi de seccid proposat. Sempre considerant una demanda igual o inferior a

la de gener 2020.

Proposta

Actual

Cues maximes (veh)
I 0 hasta 3
I hasta 6
& hasta 9
I 9 hasta 15
@ B - hasta 25
Ajuntamen’le Girona
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8. ENCAIX DELS DOS CARRILS BICI A LA ROTONDA

Com s’acaba de mostrar, |la proposta de seccions per als dos carrils bici manté el nivell de servei actual a la
rotonda, mantenint la seccio actual de la mateixa i la regulaciéo semaforica actual, sempre i quan els carrils
bici circulin com a vorera bici al seu pas per la rotonda. Amb aquesta premissa, s’han plantejat dues
alternatives per connectar els dos nous carrils bici entre si i per connectar-los amb |la oferta ja existent.

Tanmateix, i per dotar de millors alternatives al vianant i al ciclista, s’han plantejat tres alternatives més que
si suposen una modificacio de I'actual rotonda.

Alternativa 1: Una vegada el carril
bici de c. Santa Eugenia arriba a la
rotonda, connectaria amb la futura

estacio de Girocleta i la resta =
d’oferta  ciclable ja  existent | ~
mitjancant vorera bici i passos #_,,.ff:aﬂ““c' .
exclusius de bici paral-lels als oot

passos de vianants, compartint fase i

semaforica amb els vianants. // o
També mitjangant vorera bici es g P .
podria enllacar amb el futur carril - R \
bici de I’ Av. Josep Tarradellas i o

A

Joan. El principal problema és que
la vorera és estreta i pot haver
conflicte amb el vianant.

Ajuntamen'e Girona b‘
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8. ENCAIX DELS DOS CARRILS BICI A LA ROTONDA

Alternativa 2: Una vegada el
carril bici de c. Santa Eugenia
arriba a la rotonda, connectaria
amb la futura estacido de
Girocleta i la resta d'oferta
ciclable ja existent mitjancant
vorera bici i passos exclusius de
bici paral-lels als passos de
vianants, @ compartint  fase
semaforica amb els vianants.
Per la connexio amb el futur
carril bici de I’ Av. Josep
Tarradellas i Joan es proposa
allargar la vorera per poder
implantar una vorera bici. Es
reduiria 'espai de calcada pero
resta espai suficient per Ia
circulaci6 de dos vehicles
simultaniament. El vianant es
veu lleugerament  afectat
perque perd espai de vorera
pero no comparteix espai amb
la bici.

4N
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8. ENCAIX DELS DOS CARRILS BICI A LA ROTONDA

Alternativa 3: Es proposa suprimir la
rotonda. La connexio del carril bici de
c. Santa Eugenia amb la futura estacio
de Girocleta i la resta d’oferta ciclable
ja existent es manté com en les
alternatives anteriors. Per la connexio
amb el futur carril bici de I” Av. Josep
Tarradellas i Joan es proposa que,
amb la nova seccid de cruilla, les bicis
puguin continuar recte amb vorera bici
i pas exclusiu. Els vianants no perden
espai de vorera i no comparteixen
trajectoria amb les bicis. La nova
disposicido de cruilla permet mantenir
les mateixes fases semaforiques
actuals amb carrils de gir a I'esquerra
exclusius. S’allarga I'espai de vorera de
la Rambla Central (banda nord) per
facilitar la trajectoria recte de la vorera
bici. Tot i aixi l'espai de calcada
resultant permet implantar 4 carrils de
tres metres respectivament.

Ajuntamen’@de Girona
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8. ENCAIX DELS DOS CARRILS BICI A LA ROTONDA

Alternativa 4: Es proposa modificar
lleugerament I|a geometria de Ia
rotonda. La connexio del carril bici de c.
Santa Eugenia amb la futura estacio de
Girocleta i la resta d'oferta ciclable ja
existent es manté com en les alternatives
anteriors. Per la connexio amb el futur
carril bici de |I” Av. Josep Tarradellas i Joan
es proposa que, amb la nova seccio de
cruilla, les bicis puguin continuar recte
amb vorera bici i pas exclusiu. Per aixo es
proposa allargar la vorera per poder
implantar la vorera bici. S’"haura de reduir
'espai de calcada de rotonda en 1,5
metres aproximadament. El vianant es
veu lleugerament afectat perque perd
espai de vorera pero no comparteix espai
amb la bici. Respecte a l'alternativa 2,
aqguesta suavitza l'itinerari de les
bicicletes i el pas exclusiu per creuar |” Av.
Josep Tarradellas i Joan s’allunya del pas
de vianants i circula paral-lel a la rotonda.
La resta de connexions es planteja igual
qgue en l'alternativa 2.

Ajuntament )7 ae Girona
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8. ENCAIX DELS DOS CARRILS BICI A LA ROTONDA

Alternativa 5: Es proposa modificar
lleugerament I|a geometria de Ia
rotonda. La connexio del carril bici de c.
Santa Eugenia amb la futura estacio de
Girocleta i la resta d'oferta ciclable ja
existent es manté com en les alternatives
anteriors pero es compacten els passos
per acostar-los a la rotonda i fer-los
coincidir amb els itineraris naturals de
bicis/vianants, per la qual cosa s’hauran
de desplacar els guals. Per la connexio
amb el futur carril bici de I' Av. Josep
Tarradellas i Joan es proposa que, amb la
nova seccio de cruilla, les bicis puguin
continuar recte amb vorera bici i pas
exclusiu, pero per minimitzar la perdua
d’espai pel vianant es proposa que la
vorera bici sigui de sentit unic per la bici i
per tant d’1,5 metres. Els ciclistes que
vulguin connectar des de Av. Josep
Tarradellas i Joan cap al carrer Santa
Eugenia hauran de fer la volta a Ia
rotonda pels passos habilitats
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Com en lalternativa anterior la calcada de la rotonda es
redueix en 1,5 metres aproximadament, restant espai
suficient per a la correcta circulacio dels vehicles, inclus els de
grans dimensions com els busos urbans que hi circulen.
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8. ENCAIX DELS DOS CARRILS BICI A LA ROTONDA: RESUM PER ALTERNATIVA

Les alternatives 1y 2 son les que, a priori, menys afecten
a la mobilitat actual en vehicle privat, tot i que suposen
una perdua d’accessibilitat, comoditat i seguretat viaria
pel vianant. Tanmateix, la bicicleta perd competitivitat i
seguretat al haver de compartir espai amb el vianant.
L'alternativa 3 implica un canvi important doncs suposa la
supressio de la rotonda pero manté el nivell de servei del
transit i dota al ciclista d'una nova infraestructura
comoda i sense interferencia amb el vianant. L'alternativa
4 és similar a la 2 pero separa més la trajectoria dels
ciclistes de la dels vianants. Tot i la reduccio de calcada, el
transit funciona igual que actualment. Lalternativa 5 és
la que suposa un itinerari menys directe per les bicis.

Alternativa 1

- ““  IGUALTRANSIT PRIVAT | BUS
== REQUEREIX MOLT POCA

Alternativa 3

Alternativa5 .-/

5 -
v
-

IGUAL TRANSIT PRIVAT | BUS

REQUEREIX POCA INVERSIO TOT |

QUE IMPLICA ALLARGAMENT DE
VORERA

BO PER VIANANTS

MOLT BO PER BICI

SIMILAR PER TRANSIT
PRIVAT | BUS, TAN SOLS ES
PERD EL MOVIMENT DE
CANVI DE SENTIT, TOT | QUE
AIXO POT FACILITAR LA
FLUIDESA DELS BUSOS QUE
SEGUEIXEN RECTE EN
AQUEST TRAM.

#4

Alternativa 4 a1

de‘)nda

811

Santa Eugénia

A 4

Regular PER BICI

IGUAL TRANSIT PRIVAT |
BUS

REQUEREIX POCA
INVERSIO TOT | QUE
IMPLICA ALLARGAMENT

| DE VORERA

REGULAR PER VIANANTS

[ )’,

1%/

W4

REGULAR PER BICIS EN
SENTIT TARRADELLASI

IGUAL TRANSIT PRIVAT |
BUS

REQUEREIX POCA
INVERSIO TOT | QUE
IMPLICA ALLARGAMENT

DE VORERA Y GUALS
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9. SIMULACIO TRANSIT DE LA NOVA CRUILLA

Alternativa 3: Tenint en compte la supressié de la rotonda s’ha simulat el funcionament del transit amb la
nova cruilla proposada a l'alternativa 3 per validar la seva implantacié. El viari resultant sobre el que s’ha
simulat és el seglient. Es manté el cicle semaforic actual pero s’ha reduit uns segons la fase de verd per a
vehicles que accedeixen a la cruilla des dels dos sentits del carrer Santa Eugenia.

Ajuntamen‘e Girona b'

CIRCULACIO | MOBILITAT DOYMO 48



9. SIMULACIO TRANSIT DE LA NOVA CRUILLA

S’ha simulat la situacié en hora punta la proposta de nova cruilla (alternativa 3) i el resultat és optim doncs
es mantenen uns nivells de servei molt similars als actuals. Només el c. Santa Eugenia passa de nivell Ba C

abans de la cruilla, tot i que encara és un nivell que funciona correctament i assumible en hora punta.
Sempre considerant una demanda igual o inferior a la de gener 2020.

Proposta

Actual

Mivell de servei (sec)
nivell servei A
nivell servei B
nivell servei C

nivell servei D

N rivell servei E
I ivell servei F

- v,
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9. SIMULACIO TRANSIT DE LA NOVA CRUILLA

Les cues maximes de vehicles en hora punta també es mantenen molt similars que en la situacio actual,
inclus al carrer Santa Eugenia tot i el canvi de seccio proposat. Sempre considerant una demanda igual o
inferior a la de gener 2020.

Actual '

Proposta

Cues maximes (veh)

L |
I 0 hasta 3 ¥

Jhasta g

6 hasta 9
I 9 hasta 15
I i hasta 25

Ajuntamen‘e Girona b'

CIRCULACIO | MOBILITAT DOYMO 50



