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1 I NT R O D U c C I é Figura 1: Ambit d’estudi i ambit d’impacte. Font: elaboracié propia Figura 2: Trams en que es divideix I'ambit d'estudi. Font: elaboracio
propia a partir de la cartografia de I'lUMAT

1.1 OBIJECTE DE L’ESTUDI

L’'objecte del present treball és estudiar diferents alternatives d’ordenacio dels espais viaris de I'avinguda Sant Narcis
i el carrer de la Mare de Déu del Pilar, analitzar els seus efectes en el barri de Sant Narcis i ambit d’influéncia i proposar
les ordenacions més beneficioses.

1.2 AMBIT DE L’ESTUDI

L'ambit de I'estudi el conformen els eixos de I'avinguda Sant Narcis (entre el carrer Santa Eugenia i el carrer
Cartagena) i el carrer de la Mare de Déu del Pilar (entre I'avinguda Sant Narcis i el carrer Bisbe Sivilla) situats
principalment al barri de I'Eixample de Girona.

D’altra banda, tot i que les propostes d’ordenacid afecten a I’avinguda Sant Narcis i al carrer Mare de Déu del Pilar,
s’ha establert també I'ambit de I'impacte de I'ordenacio en el sistema de la mobilitat. Aquest es troba delimitat per
les seglients vies:

e Carrer de Barcelona (tram entre Marti Sureda i Deulovol i ronda Ferran Puig)

e Ronda Ferran Puig

e Passeig de la devesa

e Avinguda Tarradellas (entre rotonda d’Assemblea de Catalunya i el carrer de Santa Eugénia)
e Carrer Guell

e Rotonda de Salt

e Carretera de Santa Coloma (entre rotonda de Salt i el carrer Oviedo)

e Carrer Oviedo des de la carretera de Santa Coloma fins al carrer Mari Sureda i Deulovol.

Aixi mateix, I'ambit d’estudi es troba dividit en 6 trams, cadascun amb unes caracteristiques particulars que
requereixen un estudi detallat de cadascun d’ells:

Carrer de Santa Eugeénia - passeig d’Olot.

Passeig d’Olot - rambla de Catalunya.

Rambla de Catalunya - carrer de la Mare de Déu de la Salut.

Carrer de la Mare de Déu de la Salut - carrer de Marti Sureda i Deulovol.
Carrer d’en Marti Sureda Deulovol - carretera de Santa Coloma.

Mare de Déu del Pilar
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2 DIAG N OSI D E LES XA RXES D E TRAN S PO RT Figura 6: Aforaments automatics i manuals a I'ambit d’estudi. Font: elaboracid propia a partir de la cartografia de 'UMAT

2.1 XARXA VIARIA

L’avinguda Sant Narcis forma part de la xarxa secundaria en el seu tram sud (al sud del passeig d’Olot) i de la xarxa
veinal en el seu tram nord (entre Santa Eugenia i passeig D’Olot) d’acord la jerarquitzacio viaria del PMUS de Girona.

La configuracid de la xarxa viaria de I'avinguda Sant Narcis és variable en funcié del tram. Per una banda, els trams
de I'avinguda Sant Narcis des de Santa Eugenia fins a Oviedo sén de doble sentit de circulacio. Per I'altre, des d’Oviedo
fins a la carretera Santa Coloma, I'avinguda es reconverteix a sentit Unic en direccié sud. Tanmateix, val a dir que no
hi ha una seccié predominant en quant a nombre de carrils.

Pel que fa a les interseccions de I'avinguda, la gran part estan semaforitzades; Unicament es localitza una rotonda en
la interseccié amb la rambla Catalunya.

Figura 3: Jerarquia viaria de I'entorn de I'ambit d'estudi. Figura 4: Configuracié de la xarxa viaria a Figura 5: Interseccions a I'ambit d'estudl.
Font: PMU de Girona I'ambit d'estudi. Font: elaboracid propia Font: elaboracid propia a partir de la
cartografia de 'UMAT

El resultats dels volums de transit (veh/dia) per trams de carrer es mostren en la imatge inferior:

2.1.1 TRANSIT

S’ha efectuat una campanya d’aforaments de vehicles consistent en 2 aforaments automatics de 24h i 11 aforaments
direccionals d’1 hora al llarg de tota I'avinguda durant un dia laborable del mes de juny de 2021.

A les dades de 2021 s’ha aplicat un factor del +8,7% (a partir de les dades d’aforaments automatics de I'entorn
facilitats per I’Aj. de) per tal d’assimilar-se a transit del 2019, per tant, a un periode sense COVID.
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Figura 7: Volums de transit en veh/dia per trams. Font: elaboracié propia a partir de la cartografia de 'UMAT

Ambit Dominiques

El 60% del transit que accedeix a I'avinguda Sant Narcis en sentit nord procedeix del tram al sud del passeig d’Olot,
mentre que el 40% restant procedeix del passeig d’Olot des de I'est.

El transit per aquest ambit és principalment de pas, ja que la major part d’aquest creua I'avinguda Santa Eugénia i
continua en sentit nord.

Figura 10: Quantificacié del volum de transit (veh/dia), classificat per
tipologia de vehicle i per moviment, a la interseccié entre I'avinguda

Figura 9: Moviments identificats a la interseccic entre I'avinguda Sant Narcis i
I'avinguda Santa Eugénia. Font: elaboracid propia
Sant Narcis i I'avinguda Santa Eugénia. Font: elaboracié propia

*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals

En I’Annex 1 es poden consultar les dades detallades dels aforaments automatics i manuals efectuats.
2.1.2  ACCESIBILITAT VIARIA

L’eix que conforma I'avinguda Sant Narcis es pot dividir en els tres ambits seglents:

Ambit Dominiques: sector comprés entre el carrer
de Santa Eugenia i el passeig d’Olot. Presenta una
tipologia d’edificacid en illa tancada.

Ambit Grup Sant Narcis: correspon als habitatges
del “Grup Sindical Sant Narcis”, situats a la zona
central i coincideix amb I'ambit del Pla Especial
Urbanistic “Grup Sant Narcis”. Es vertebra a partir
de la placa de I'’Assumpcid, i al seu voltant es
desenvolupen els carrers, conformats en la seva
majoria per edificacions unifamiliars amb jardi,
encara que també s’hi troben alguns blocs
d’habitatges. Presenta una tipologia d’edificacié en
ciutat jardi i es troba inclos en l'Inventari del
Patrimoni Arquitectonic de Catalunya.

Ambit Sant Narcis Sud: sector comprés entre el
complex esportiu de Sant Narcis i el marge nord del
Riu Glell. Presenta una tipologia d’edificacié enilla
tancada.

Figura 8: Ambits per on transcorre l'eix de I'av. Sant Narcis. Font: elaboracié
propia a partir de la cartografia de 'UMAT

Ambit Grup Sant Narcis

El 75% del transit que circula en sentit sud des del tram nord de I'avinguda Sant Narcis i que arriba al Pg. d’Olot
continua en sentit sud cap al barri del Grup Sant Narcis. En el sentit contrari (de sud a nord) representa el 45%. Aquest
transit elevat en sentit sud que entra a I'ambit del Grup Sant Narcis es degut, en part, perque esta prohibit el
moviment d’incorporacié (gir a esquerra) al passeig d’Olot en sentit est, de manera que una part dels vehicles
s’encaminen posteriorment o bé per Santander i per Oviedo (8%), o bé fan el canvi de sentit en la rotonda de la
Rambla Catalunya (22%).

Per altra banda, es detecta un cert transit de pas en sentit nord a través d’Oviedo — Sant Narcis, enlloc d’encaminar-
se a través de la xarxa principal (Oviedo — passeig Olot) (Ila major part del transit que accedeix en sentit nord pel tram
de I'avinguda Sant Narcis des del carrer Oviedo no és per accedir a la xarxa veinal propera (carrer Santander i rambla
Catalunya), siné que continua pel tram nord de I'avinguda Sant Narcis.
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Figura 11: Itineraris d'entrada i de sortida al barri de Sant Narcis (en groc) i volums de transit (veh/dia) dels itineraris principals. Font: elaboracid propia Figura 14: Moviments identificats a la interseccio entre I'avinguda Sant Narcis i Figura 15: Quantificacié del volum de transit (veh/dia), classificat per
el carrer Oviedo. Font: elaboracid propia tipologia de vehicle i per moviment, a la interseccio entre I'avinguda
Sant Narcis i el carrer Oviedo. Font: elaboracid propia

*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals

Figura 16: Moviments identificats a la interseccio entre I'avinguda Sant Narcis i Figura 17: Quantificacié del volum de transit (veh/dia), classificat per
rambla Catalunya. Font: elaboracié propia tipologia de vehicle i per moviment, a la interseccio entre I'avinguda
Sant Narcis i rambla Catalunya. Font: elaboracio propia

Figura 12: Moviments identificats a la interseccio entre I'avinguda Sant Narcis i Figura 13: Quantificacié del volum de transit (veh/dia), classificat per
el passeig d’Olot. Font: elaboracic propia tipologia de vehicle i per moviment, a la interseccié entre I'avinguda
Sant Narcis i el passeig d’Olot. Font: elaboracié propia

*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals

*VL: Veh. lleugers; VP:Veh. pesants; VT: Veh. totals
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Ambit Sant Narcis Sud

Disposa d’itineraris d’accés i de sortida tant des de la banda del Riu Gulell, com des de la banda est (Oviedo i
Barcelona). En aquest darrer tram és on es detecta una intensitat superior en sentit sud. Aquest tram canalitza una
part important del transit de sortida del barri de Sant Narcis en sentit sud, cap a Vilablareix i la C-65.

Figura 18: Itineraris d'entrada i de sortida al barri de I'Eixample Sud i volums de transit (veh/dia) dels itineraris principals. Font: elaboracié propia

2.2 TRANSPORT PUBLIC

Un total de 3 linies d’autobus circulen al llarg de I'avinguda Sant Narcis:
e L4iL7: Circulen pel tram comprés entre el passeig Olot i el carrer Santa Eugénia
e L5: Circula pels tram entre carretera Santa Coloma i el carrer Mare de Déu de la Salut i entre el passeig Olot
i el carrer Santa Eugenia.

La linia L7 és urbana, circula unicament pel municipi de Girona, a excepcié del trajecte entre I'Hospital de Santa
Caterina de Salt i Can Gibert del Pla que el realitza com un servei de transport a la demanda. La resta del trajecte,
entre Can Gibert del Pla i la Torre Gironella funciona com un servei regular.

Les linies L4 i L5 son linies interurbanes. La L4 creua el municipi de Salt, des de I'Espai Gironeés, i arriba fins a la plaga
Marques de Camps de Girona. Mentre que la L5 surt des del municipi d’Aiguaviva i arriba fins al barri gironi de
Germans Sabat, passant per I'Hospital de Santa Caterina de Salt.

Figura 19: Expedicions diaries i en hora punta de les linies L4, L5 i L7. Font: TMG (Transports Municipals del Gironés)

Linia Exp/dials Exp/HP 1s

L4 60 4
L5 56 4
L7 56 4

Figura 20: Volum d'expedicions de les linies d’autobus urba que circulen diariament i en hora punta a diferents trams de I'avinguda Sant Narcis. Font: TMG
(Transports Municipals del Gironés)

2.3 VIANANTS
2.3.1 AMPLADES UTILS DE VORERES

Per amplada util de vorera s’entén I'espai lliure de pas dels vianants. Segons la normativa vigent d’accessibilitat,
I'ordre VIV/561/2010, les voreres han de comptar amb una amplada lliure de pas minima de 1,8m per ser considerada
accessible.

Als trams estudiats, s’identifica una amplada util insuficient (inferior a 1,5m) a les voreres del costat oest dels trams
compresos entre el carrer Santa Eugénia i passeig Olot (excloent el tram ampliat per la parada de bus al carrer Narcis
Monturiol), entre rbla. Catalunya i carrer Mare de Déu de la Salut, i entre el carrer Albacete i carrer Can Pau Birol.
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Figura 22: Passos de vianants amb guals rebaixats a I'ambit d'estudi. Font: elaboracid propia
Aixi mateix, s’ha identificat que les voreres del costat oest del tram entre el carrer Mare de Déu de la Salut i carrer
Mare de Déu del Mont presenten una amplada util millorable (entre 1,5 i 1,8m) per a assolir I'establert per la
normativa vigent d’accessibilitat.

Figura 21: Amplades dtils de les voreres de I'ambit d'estudi. Font: elaboracic propia

2.3.3 GUALS DE VEHICLES

Es important tenir en compte els guals de vehicles, ja que influeixen a I'hora de definir I'espai de vorera per als
vianants. En tot I'eix de I'avinguda Sant Narcis, s’"han comptabilitat un total de 64 guals de vehicles. Aixi mateix, en
I'eix format pel carrer Ibéria i el carrer Bisbe Sivilla sumen un total de 24 guals de vehicles.

2.3.2 PASSOS DE VIANANTS

Figura 23: Guals de vehicles a I'ambit d'estudi (incloent-hi I'eix format pels c. Iberia i Bisbe Sivilla ) . Font: elaboracié propia
De la diagnosi dels passos de vianants de I'eix de I'avinguda Sant Narcis, s’"ha pogut identificar que tots els passos de

vianants compten amb guals rebaixats.

No obstant, s’ha identificat que el tram de I’avinguda Sant Narcis, comprés entre el carrer Santiago Rusiiol i el carrer
Ramon Muntaner, de 200 m. de longitud, no compta amb cap pas de vianants.
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2.4 XARXA CICLABLE

S’ha analitzat tant la xarxa de carrils bici com els punts d’aparcament de bicicletes i estacions de Girocleta en I’entorn
de I'ambit d’estudi.

En quant a la xarxa ciclable, malgrat que a través de I'avinguda Sant Narcis no hi ha infraestructura especifica per a
la bicicleta, I'ambit immediat esta connectat a la xarxa ciclable de la ciutat a través del carril bici del carrer d’Oviedo
i el Parc Central i el passeig d’Olot. Aixi mateix el barri de Sant Narcis esta pacificat al transit de manera que es facilita
la circulacié segura dels desplacaments en bicicleta.

En la propia avinguda Sant Narcis Unicament s’hi localitzen 3 zones d’aparcament per a bicicletes. Si es considera
I’entorn més immediat, s’hi afegeixen 4 zones més.

Per ultim, malgrat que a I'avinguda Sant Narcis no s’hi localitza cap estacié de Girocleta, al passeig Ramon Berenguer
Il “Cap d’Estopes”, situat a 100 m de I'avinguda, s’ubica una estacié de Girocleta. Pel que fa a I'entorn del barri de
Sant Narcis hi ha dues estacions de Girocleta que hi donen cobertura, situades a la rotonda del passeig d’Olot i a la
placa Europa. D’Oaltra banda, durant I’'any 2021 es preveu instal-lar una nova estacié de Girocleta a I'avinguda Sant
Narcis amb el carrer d’Antoni Gaudi.

Figura 24: Xarxa ciclable a I'entorn de I'ambit d'estudi. L'eix de I'avinguda Sant Narcis es troba ressaltat en groc. Font: UMAT

2.5 APARCAMENT

S’ha analitzat I'aparcament dels eixos de I'avinguda Sant Narcis i dels carrer Bisbe Sivilla — Ibéria i s’"han identificat
308 places d’aparcament a I'eix de I'avinguda Sant Narcis i 148 a |'eix dels carrer Bisbe Sivilla i Ibéria.

L'oferta d’aparcament s’ha classificat segons les seglients tipologies: estacionament en Zona Blava, PMR (Persones
amb Mobilitat Reduida), carrega i descarrega, no regulat, per a motos i finalment bosses d’aparcament.
Els resultats son els seglients:

Taula 1: Places d'aparcament classificades per tipologia. Font: elaboracié propia

Tipologia Sant Narcis Sivilla - Ibéria
Zona blava 44 19
PMR 2 1
Carrega i descarrega 2 6
No regulat 78 92
Motos 43 30
Bosses d'aparcament 139 0

Figura 25: Places d'aparcament per tipologia a I'ambit d'estudi (és té en compte també I'eix Iberia-Bisbe Sivilla) . Font: elaboracid propia

2.6 PLANEJAMENT I ESTUDIS RELACIONATS

2.6.1 PLA DE MOBILITAT URBANA DE GIRONA

Proposa dues actuacions que afecten a |’eix de I'avinguda Sant Narcis. Per un costat, proposa ampliar la vorera oest
de I'avinguda Sant Narcis entre els carrers Albacete i Can Pau Birol, per I'altre, proposa substituir el recorregut de la
linia de bus urba L7 de I'avinguda Sant Narcis pel carrer Guell, en direccié Girona.
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Figura 26: Actuacions de millora d'amplada de voreres a I'avinguda Figura 27: Proposta de recorregut de les linies de bus urba, que inclou el canvi de 2.6.3 PLA LOCAL DE SEGURETAT V[A RIA DE GIRONA ( '2020-202. 3)

Sant Narcis entre Albacete i Can Pau Birol. Font: PMU Girona recorregut de la linia L7. Font: PMU Girona

El PLSV planteja una categoritzacié d’una serie d’interseccions que es caracteritzen per la elevada concentracié
d’accidents que presenten. La interseccid entre el passeig d’Olot i I'lavinguda Sant Narcis es un considera un punt
amb una elevada concentracié d’accidents. Per tant, per a millorar la seguretat viaria es proposa:

¢ Incrementar |'espai de vorera entre carrer Pare Coll i I'avinguda Sant Narcis.

¢ Instal-lar dos passos de vianants al nord de la interseccid.

Figura 30: Proposta de millora de la seguretat viaria al passeig d’Olot amb avinguda Sant Narcis. Font: PLSV Girona

2.6.2 PROGRAMA D’ACTUACIO TRIENNAL DE LA BICICLETA A LA CIUTAT DE GIRONA (2021-2024)

El programa d’actuacio triennal de la bicicleta proposa la creacié d'un itinerari ciclable transversal a la ciutat des de
la Rotonda del Riu Giiell fins a la carretera Barcelona, passant per la interseccid dels carrers rbla. Berenguer Ramon -
carrer Pamplona - carrer Marti Sureda Deulovol amb I’avinguda Sant Narcis.

Aixi mateix, també proposa instal-lar una estacié de Girocleta a I'avinguda Sant Narcis amb Antoni Gaudi.

Figura 28: Actuacions de millora de la xarxa ciclable a I'entorn de I'ambit Figura 29: Actuacions de millora del servei de Girocleta a I'entorn de
d’estudi. Font: PATBG Girona I'ambit d'estudi. Font: PATBG Girona

2.6.4 PLAINTEGRAL DE SANT NARCIS

Aquest pla estableix com a principals linies d’actuacié fomentar les interrelacions al barri, promoure el comerg local
i millorar els equipaments publics.

Seguint aquestes linies d’actuacio es realitzen una série de propostes d’actuacio:

e Estacionament amb horari limitat

e Completar totes voreres d’1,80 m i estudiar els parterres

¢ Solucionar el problema de I'encreuament del carrer d’Olot.

e Estudiar el punt negre a carrer Pamplona, Sant Narcis i R. Berenguer.

e Carril bici en el tram del carrer Oviedo al carrer Riu Guell (I'eix de Ramon Berenguer Il — Marti Sureda
Deulovol)

e Estudi de les zones enjardinades, els parterres i la vegetacio

e Convertir Sant Narcis en un eix comercial

e Millorar els eixos de connexié amb la ciutat
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2.6.5 DOCUMENT DELS VEINS | VEINES DEL TRAM NORD DE L’AVINGUDA DE SANT NARCIS

Aquest estudi es troba redactat pels representants de les comunitats de veins del tram nord de I'avinguda Sant Narcis,
comprés entre el carrer Santa Eugenia i el passeig Olot.

En un primer terme planteja una série de problemes que afecten a aquest tram. A linies generals aquests son:

¢ Augment del transit a I'avinguda a arrel de la reordenacid viaria a conseqiiéncia de la remodelacié realitzada
al Parc Central en el marc de les obres de I’AVE.

e El carrer Bisbe Sivilla no té accés fins a Santa Eugénia.

¢ Transit elevat als encreuament de I'avinguda Sant Narcis — passeig d’Olot i de I'avinguda Sant Narcis — Ramon
Muntaner = punts negres de seguretat viaria.

e Voreraoest estreta i bruticia dels contenidors a I’'encreuament entre I'avinguda Sant Narcis i I’avinguda Santa
Eugenia.

De la mateixa manera, el document planteja una serie de solucions:

e Reduir un carril de circulacid.

e Eixamplar la vorera dels nombres parells de I'avinguda (oest).

* Introduir un carril bici.

e Millorar la neteja i la recollida de escombraries del barri.

e Suprimir les barreres arquitectoniques i acabar les obres del Parc Central.

Figura 31: Proposta de reordenacic viaria del tram nord de I'avinguda Sant Narcis i el seu entorn. Font: “Document dels veins i veines del tram nord de

I'avinguda de Sant Narcis”

2.6.6 ESTUDI DEL CORREDOR BRCAT SALT - GIRONA

L’estudi s'emmarca dins de la proposta de la Generalitat de la xarxa BRCAT, que consisteix en I'aplicacié de diferents
mesures en corredors d’alta demanda per tal de dotar a la infraestructura d’autobuls de les caracteristiques
d’operacio d’'un tramvia (alta fiabilitat, capacitat, velocitats comercials...)

Analitza el corredor Salt-Girona, el qual presenta caracteristiques adients per tal de convertir-se en un BRT, i realitza
propostes tant d’infraestructures com de serveis amb |'objectiu de millorar I'operacid i funcionalitat del corredor.

Aquestes propostes son:

e Es manté el tracat de la I'L3.

e Es modifica el tracat de la I'L4 per la zona de Salt Sud i el Hospital de Santa Caterina.

e Es manté el punt de regulacio de les linies L3 i L4 a la plaga Marqués de Camps.

e Es planteja la implantacié d’una linia al corredor BRCat fins Emili Grahit que sera la linia L9.

e S’augmenta I'oferta de la Linia L9 amb 3 vehicles nous i es modifica la linia perqué doni cobertura a:
e I'hospital de Santa Caterina
¢ la universitat (amb poca freqiiéncia)
e al poligon de Torre-Mirona.

Per tant, en el tram nord de I'avinguda de Sant Narcis aquest estudi preveu la circulacié en els dos sentits de circulacié
del serveidela L4 .

Figura 32: Proposta de modificacid del transport public en el corredor Salt-Girona. Font: Estudi previ del corredor BRCAT Salt-Girona




ESTUDI DE MOBILITAT | PROPOSTA D’ORDENACIO VIARIA DE L’AVINGUDA SANT NARCIS

3 PROPOSTES D’ORDENACIO VIARIA
3.2 ALTERNATIVES PROPOSADES

3.1 CRITERIS DE VALORACIO

Per tal d’avaluar les diferents alternatives d’ordenacid viaria de cada tram s’ha utilitzat una metodologia multicriteri.
L’analisi multicriteri és un procediment d’avaluacié que permet afegir i / o combinar diferents criteris d’una manera
senzilla, alguns d’ells que es poden mesurar quantitativament amb uns indicadors i d’altres que es valoren a nivell
qualitatiu.

El métode d’analisi multicriteri és un procediment que permet agrupar o combinar diferents elements d’estudi que,
per la seva heterogeneitat, sdn dificilment comparables.

El resultat sera una taula semaforica de colors de tons verds a granats que incorporara una valoracié qualitativa, i
guantitativa quan sigui possible, i que indicara la seva incidéncia de més positiva a més negativa en la consecucid
d’uns objectius relacionats amb la mobilitat sostenible i en la contribucié a una millora en I'activitat i en el paisatge
urba del barri.

Es pretén que amb aquesta analisi multicriteri es faciliti la decisid a I’hora d’escollir el millor plantejament d’una
proposta.

Els criteris que s’han definit per a tenir en compte I'analisi multicriteri sén els seglients:

¢ Funcionalitat viaria: en aquest criteri es té en compte I'adequacié de I'alternativa a la jerarquia viaria; també
s’integren aspectes relacionats amb la seguretat viaria.

¢ Volums de transit: en aquest criteri avalua la capacitat de la xarxa viaria per absorbir el transit.

* Vianants: aquest criteri avalua el compliment de la normativa vigent d’accessibilitat (Orden VIV/561/2010), que
estableix una amplada minima lliure de pas d’1,8m; altres aspectes que queden recollits son millores de I'espai
de vianants respecte al minim que marca la normativa vigent, aspectes relacionats amb la seguretat viaria com
ara la localitzacio adequada de passos de vianants, i I’establiment de regulacions de carrers de vianants i/o carrers
de prioritat invertida.

e Aparcament: es comptabilitza el volum de places d’aparcament de I'alternativa, considerant que una reduccié
de 'oferta és negatiu en la valoracié d’aquest criteri.

e Transport public: aquest criteri té en compte I'eficiencia i I'eficacia del servei del transport public integrant
aspectes com la cobertura, la velocitat comercial i el temps de recorregut del servei.

e Xarxa ciclista: aquest criteri avalua I'oferta d’infraestructura ciclista i per a vehicles de mobilitat personal.

¢ Integracio paisatgistica: aquest criteri té en compte el verd de cada alternativa (ubicacié de vegetacié en les
voreres, reemplagcament de vegetacié en mal estat, reubicacié de vegetacio existent, ...).

e Activitat comercial: aquest criteri avalua la capacitat de I'alternativa per a potenciar i millorar I'activitat
economica de I'eix, tenint en compte aspectes relacionats amb un espai més amable, una activitat comercial més
visible, possibilitat a localitzar-hi terrasses, facilitat de les operatives de distribucié de mercaderies, etc.

e Costos: indica qualitativament la magnitud del cost de les actuacions associades a cada alternativa, de manera
gue aquelles més economiques estaran millor valorades.

En I'avaluacié d’alternatives també s’han tingut en compte alguns condicionants com ara que els serveis municipals

de recollida de residus descarreguen els contenidors pel costat dret, o la ubicacié dels serveis de telefonia del tram
nord de I'avinguda.

A continuacid es presenta el conjunt d’alternatives plantejades per a cadascun dels trams de I'avinguda Sant Narcis:




TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT
T1A1l

Es manté el doble sentit de circulacié (1+1), eliminacié d’un carril de circulacid en sentit nord entre Santa
Eugenia i Narcis Monturiol i eliminacio del cordé d’aparcament del costat oest per ampliar moderadament

les voreres del costat oest. Es prohibeixen els girs a esquerra des de I’entrada sud de Sant Narcis al tram
2, en sentit pg. d’Olot oest i Pare Coll.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1




TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

. . . A . X. Integracio Activitat . .
Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC . . g . . Costos Alternatives associades
Ciclista Paisatgistica Comercial
Augment de la cua de vehicles a la Millora
interseccié del c. Santa Eugénia que significativa de perdua
previsiblement podran ser absorbides I’espai destinat definitiva
sense comportar problemes de capacitat a vianants. doferta
en la interseccié. Les cues en cap cas S’assoleix i es ,
. . d’aparcament
superaran els pics de 25 m de longitud, supera .
. . ., , en superficie
sempre mantinguts i de curta duracio. I'amplada
. . . . , (25 places no
Caldra ajustar les fases semaforiques. [liure minima
. regulades, 3 L
determinada L Potenciacio
enla de CiDi13 de Es manté de I'activitat
. ZB). Aquesta , . T2a3iT1la4 (en termes de
" . normativa R I'amplada economica de L . .
Es mantenen els itineraris actuals de . oferta, pero, Xarxa viaria pero no de carril
. .. vigent . \ de calcada la vorera oest -
manera que no es donen incongruéncies , - janoesta bici)
. . . d’accessibilitat . actual de amb
amb la jerarquitzacid viaria. (2,4m vs 1,8m) operativa 3 3m/carril Fampliacié de
A la interseccié amb el pg. d’Olot, en ! ! actualment ! P T1a4/T2a0/ T2aliT3al’
k , a la vorera en el tram voreres.
I’entrada sud des de Sant Narcis en amb ,
. . e . oest , . de la corba L'amplada,
direccid nord, s’eliminen els moviments de I’'ampliacid ) R
. , . (actualment (tram més pero, potser
gir a esquerra cap al pg. d’Olot (D4) i el c. , low-cost de _ , .
s e, d’1,25m). Es , . restrictiu), Es manté la no és
Pare Coll (D3). Aquesta simplificacié de la I'espai del . -
. o e, tracta del tram . de manera linia d’arbres de  suficient per
interseccié permetra disminuir I’elevada o vianant que . . .
. o o de seccié més , qgue no es la vorera est (ja localitzar-hi
accidentalitat identificada al PLSV 2020- R s’ha efectuat . .
reduida, de dificulta la sigui que es terrasses (es
2023. de manera . .
manera que en . maniobra mantenen els  considera una
provisional. 3
1 altres trams . dels actual, o bé es amplada €
, . Cal dir, d’altra . .
I’espai del . autobusos. reemplacen per minima de 3
. banda, que hi
vianant de la ha una altres de metres per
banda oest . L'increment caracteristiques  localitzar-hi
. . previsié de .
podria assolir decuesala similars). terrasses).
1.000 places . ., L
els 3m. interseccio La no ubicacio
. en el futur ,
Millora la amb Santa d’aparcament
- aparcament L.
permeabilitat ) Eugenia pot a la banda de
Jeen . d’AFID en el )
de l'itinerari afectarala I'activitat
. Parc Central . .
de vianants velocitat comercial
de Rafael .
amb el nou pas .. ,  comercial permet donar
. Masd i Valenti e
de vianants. , ., dels busos més visibilitat
. sota I'estacié ..
Alla on &' ADIF. aixi de les linies a les plantes
s’ubiquen els ! L4, L5iL7. baixes
. com la .
contenidors L comercials.
) e proximitat a
I"amplada util -
la connexio
de la vorera
. entre els
oest sera .
, trams1i2
d’1,9m (per ,
amb I'entrada
tant, , .,
a l'estacio
lleugerament
. autobusos.
superior als

1,5m actuals).




.

TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

T1A2

Eliminacié d’un carril de circulacio (eliminacié de dos carrils entre Santa Eugénia i Narcis Monturiol) per
reconvertir I'avinguda en sentit Unic direccié nord, i eixamplament de |la vorera oest. Desplacament del
cordd d’aparcament (que es manté al costat oest), per I'ampliacid significativa de la vorera oest. El
recorregut en sentit sud de les linies L4 i L5 es desvia pel c. Riu Guell.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2 (s. nord)




TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

Prop.

Funcionalitat Viaria

Volums de transit

Vianants

Aparcament

Es podria
mantenir un
cordo
d’aparcament
i crear-se
oferta per a
places CiD.

TPC

X. Integracio

Ciclista  Paisatgistica

Es manté la
linia d’arbres
de la vorera est
(ja sigui que es
mantenen els
actual, o bé es
reemplacen per
altres de
caracteristiques
similars

Activitat
Comercial

Costos

€€
(alternativa
amb una
ampliacié
superior de
vorera i
per tant un
cost
superior)

Alternatives associades

T2a2a, T3al’ i T6a3




TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

T1A3

Eliminacid d’un carril de circulacié (eliminacié de dos carrils entre Santa Eugénia i Narcis Monturiol) per
reconvertir I’avinguda en sentit Unic direccié sud. Eliminacio del cordé d’aparcament del costat oest per

I’ampliacié significativa de la vorera oest i construccié d’un carril bici bidireccional i segregat pel costat
est. El recorregut en sentit nord de les linies L4, L5 i L7 es desvia pel c. Riu Guell.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3 (s. sud)




TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

Integracio Activitat
Paisatgistica Comercial

Prop. Funagn.a litat VOhfms. = Vianants Aparcament TPC X. Ciclista
Viaria transit

Costos Alternatives associades

Pérdua
definitiva
d’oferta
d’aparcament
en superficie
(25 places no
regulades, 3 de
CiDi 13 de ZB).
Aguesta oferta,
pero, ja no esta

T2a3, T3a3’, T3a3, T4a3, T5a3

T2a2b, T3a2 i Téal /T6a2 (en
termes de xarxa viaria perd no
de carril bici)

operativa
actualment
amb I'ampliacié
low-cost de 5 |a lini
oot ol Es manté la linia
' d’arbres de la
vianant que vorera est (ja
s’ha efectuat de igui ’
sigui que es
manera
n mantenen els
3 provisional. actual, o bé es €
Cal dir, d’altra reem Ilacen er
banda, que hi : i
e altres de
ha una previsié caracteristiques
de 1.000 places imi
similars
en el futur
aparcament
d’AFID en el
Parc Central de
Rafael Masé i
Valenti sota
I’estacio d’ADIF,
aixi com la

proximitat a la
connexié entre
elstrams 1i2
amb I'entrada a
I'estacid
autobusos.




.

TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

T1A4

Es manté el doble sentit de circulacié (1+1), eliminacié d’un carril de circulacié en sentit nord entre Santa
Eugenia i Narcis Monturiol i eliminacié del cordé d’aparcament del costat oest per ampliar moderadament
les voreres del mateix costat. Es prohibeixen els girs a esquerra des de I'entrada sud de Sant Narcis al tram
2, en sentit pg. d’Olot oest i Pare Coll. Localitzacié d’una vorera bici bidireccional per la vorera est, reduint
I’amplada lliure de pas dels itineraris de vianants del costat est.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 4




TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

. . . A . - Integracié Activitat . .
Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC X. Ciclista Paisafgistica Comercial Costos  Alternatives associades
Pérdua
definitiva
d’oferta
d’aparcament
en superficie
Augment de la cua de vehicles a la Millora significativa de (25 places no
interseccio del c. Santa Eugénia que .I'espai destinat a regL'JIa‘des, 3 ‘ Potencia.cié
previsiblement podran ser absorbides vianants. S'assoleixi  de CiDi13 de Es manté Millora de la de Iactivitat T2a3,73a3’, T3a3, T4a3,
Es mantenen els itineraris actuals sense comportar problemes de es supera I arpplada ZB). Aquesta VeiiralEck cobertura de economica de T5a3
de manera gue no s donen capacitat en la interseccid. Les cues en II|ure‘m|n|ma oferta, pero, e la xarxa la vorera oest
e g cap cas superaran els pics de 25 m de determmada‘en la jano e§ta actual de espt'ecflflca de ar'nb‘
jerarquitzacié viaria. longitud, sempre mantinguts i de curta MEAELNE VEAE operativa 3,3m/carril la bicicleta al Fampliacio de Tlal, T1a5, T2a0/ T2al i
A la interseccié amb el pg. d’Olot, duracid. Caldra ajustar les fases d’accessibilitat (2,4m actualment eneltram | Crcamseun OIET T3al’ (en termes de xarxa
o Pertrean aue) dles o Sant NEre s semaforiques. vs 1,8m) a la vorera amb de la corba carril bici L’amplada viaria perd no de carril
NNy DiFnf oest (actualment I"'ampliacié ) bidireccional potser no és bici)
en direccié nord, s’eliminen els , (tram més ..
. . d’1,25m). Es tracta del low-cost de . en vorera suficient per
moviments de gir a esquerra cap al o ) . restrictiu), e . .
, : tram de seccié més I'espai del sense Es manté lalinia  localitzar-hi
pg. d’Olot (D4) i el c. Pare Coll (D3). . . de manera ,
s reduida, de manera vianant que segregar de d’arbres de la terrasses (es
Aquesta simplificacio de la , qgue no es E . . .
. iy T gue en altres trams s’ha efectuat . I'espai del vorera est (ja considera una
interseccio permetra disminuir , . . dificulta la . .
, . L o I’espai del vianant de de manera . vianant. sigui que es amplada
I'elevada accidentalitat identificada . . maniobra ..
a banda oest podria provisional. mantenen els minima de
4 al PLSV 2020-2023 la banda oest pod ! dels tenen el de 3
’ assolir els 3m. Cal dir, d’altra S — Es crea un actual, o bé es metres per
Millora la banda, que hi " itinerari per reemplacen per localitzar-hi
permeabilitat de ha una Uincrement ala altres de terrasses).
I'itinerari de vianants previsié de de cues a la circulacié caracteristiques
amb el nou pas de 1.000 places interseccié VMP. similars.
vianants. en el futur amb Santa La no ubicacid
Alla on s’ubiquen els aparcament Eugénia pot Possible d’aparcament
contenidors I'amplada d’AFID en el af§ctar apla conflicte a la banda de
atil de la vorera oest Parc Central velocitat potencial I'activitat
sera d’'1,9m (per tant, de Rafael comercial entre la comercial
lleugerament superior Masd i Valenti dels busos bici/VMP permet donar
als 1,5m actuals). sota I'estacio de les linies amb el més visibilitat
Possible conflicte d’ADIF, aixi L4 L5iL7 vianant. a les plantes
potencial entre la com la ! baixes
bici/VMP amb el proximitat a la comercials.
vianant. connexio
entre els
trams 1i2
amb I'entrada
a I'estacio
autobusos.




B

TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

T1A5

Es manté el doble sentit de circulacié (1+1), eliminacié d’un carril de circulacié en sentit nord entre Santa
Eugenia i Narcis Monturiol, eliminacid del cordé d’aparcament del costat oest per ampliar
significativament la vorera d’aquesta banda i reduir lleugerament la de la banda est. S’afecten els arbres
de la vorera est i es substitueixen per jardineres. Es prohibeixen els girs a esquerra des de I'entrada sud
de Sant Narcis al tram 2, en sentit pg. d’Olot oest i Pare Coll.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 5




TRAM 1: STA. EUGENIA - PG. OLOT

. . o .. . X. Integracio Activitat X X
Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC . . : . . Costos Alternatives associades
Ciclista  Paisatgistica Comercial
Augment de la cua de vehicles a la Pérdua
interseccio del c. Santa Eugenia que definitiva
previsiblement podran ser absorbides d’oferta
sense comportar problemes de capacitat d’aparcament
en la interseccid. Les cues en cap cas en superficie
superaran els pics de 25 m de longitud, (25 places no
sempre mantinguts i de curta duracio. regulades, 3
Caldra ajustar les fases semaforiques. de CiDi13 de
ZB). Aquesta Es manté
" . oferta, pero, I'amplada T1ad iT2a3 (en termes de
Es mantenen els itineraris actuals de . R o R .
. L janoesta de calgada Xarxa viaria pero no de carril
manera que no es donen incongruencies . .
. . A operativa actual de bici)
amb la jerarquitzacid viaria. .
. ., i actualment 3,3m/carril
A la interseccié amb el pg. d’Olot, en . . ,
, , amb en el tram Perdua Tlal, T2a0/T2aliT3al
I’entrada sud des de Sant Narcis en , . , .
. - e . I'ampliacié de la corba d’arbrat atés
direccié nord, s’eliminen els moviments de ,
. , . low-cost de (tram més gue no es pot
gir a esquerra cap al pg. d’Olot (D4) i el c. ) . . . )
o I'espai del restrictiu), reubicar més
Pare Coll (D3). Aquesta simplificacié de la .
. . T vianant que de manera aprop de
interseccié permetra disminuir I’elevada <ha efectuat e No es facana per |a
accidentalitat identificada al PLSV 2020- q. . ¢ . p. ,
2023 de manera dificulta la localitzacié de
' provisional. maniobra les xarxes de
5 Cal dir, d’altra dels serveis que €€
banda, que hi  autobusos. van soterrades
ha una en aquest
previsié de L'increment tram, pero que
1.000 places decuesala es substueix
en el futur interseccio per jardineres
aparcament amb Sta. amb vegetacid
d’AFID enel  Eugenia pot arbustiva.
Parc Central  afectarala
de Rafael velocitat
Maso i comercial
Valenti sota dels busos
I'estacid de les linies
d’ADIF, aixi L4,L5iL7.
com la
proximitat a
la connexid
entre els
trams1i2
amb I'entrada
a l'estacio
autobusos.




TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

T2A0

Manteniment de la situacié actual. Doble sentit de circulacié (1+2) amb el
manteniment de tots els moviments actuals a la interseccié amb pg. d’Olot

SITUACIO ACTUAL/ALTERNATIVA 0




TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

Prop. Funcionalitat Viaria

Es mantenen tots els moviments actuals en la
interseccié amb el pg. d’Olot, de manera que
no cal buscar itineraris alternatius que
incrementin els volums de transit d’altres
eixos, ni tampoc que aquests itineraris
transcorrin per vies que no tinguin una funcio
principal de canalitzacié del transit.

Aquesta ordenacio no resol I'alta accidentalitat
de la cruilla del pg. d’Olot amb I'av. de Sant
Narcis detectada al PLSV 2020-2023.

El carril de la dreta no es troba alineat amb el
carril de circulacié del Tram 1 d’av. Sant Narcis

X. Integracio Activitat

. . i . Costos Alternatives associades
Ciclista Paisatgistica  Comercial

Volums de transit Vianants Aparcament TPC

Tlal, T1a5, T2aliT3al’

T1ad i T2a3 (en termes de xarxa viaria
pero no de carril bici)

Es manté un nivell La situacio actual
de servei E en el garanteix un itinerari
ramal d’accés al de vianants
pg. d’'Olot des de  accessible, comode i

Sant Narcis en segur, que no
sentit nord. requereix de millores.




TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA
T2A1

Es manté el doble sentit de circulacié (1+1), eliminant el segon carril en sentit nord per alinear
el vial amb el tram nord de I'av. Sant Narcis i ampliant significativament la vorera est entre la

rotonda i el pg. Olot. Es prohibeixen els girs a esquerra a la interseccié amb pg. d’Olot, en sentit
pg. d’Olot oest i Pare Coll.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1 (doble sentit)




.

TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

Aparca- X. Integracio Activitat

Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants e TPC Ciclista Paisatgistica Comercial Costos Alternatives associades

Malgrat I’eliminacié d’un carril en

(+) Alineacié del vial amb el tram nord de I’av. Sant Narcis. sentit nord, és manté la cua de

(+) Simplificacié de la interseccié del pg. d’Olot amb I'eliminacié  vehicles a la interseccié amb el pg.

del moviments de gir a I'esquerra D4 (gir a esquerra pg. Olot d’Olot. Aixo és degut a I'eliminacio

des de I’av. Sant Narcis en sentit nord) i D3 (entrada al c. Pare del moviment de gir a esquerra per
Coll).Aquesta simplificacio de la interseccié permetra disminuir pg. d’Olot des de Sant Narcis en Tlal, T2a5, T2a0i T3al’

I’elevada accidentalitat identificada al PLSV 2020-2023. sentit nord que simplifica la

T1adiT2a3 (en termes de xarxa
viaria pero no de carril bici)

interseccio.
Rutes alternatives:
(-) La ruta alternativa dels vehicles per accedir al pg. d’Olot en L'ampliacié
sentit oest seria a través de Gironella. La gran part d’aquest de 'espai
vehicles que efectuen el gir a esquerra al pg. d’Olot provenen destinat al
d’Oviedo (1) de manera que és més adient que aquest vehicles vianantala
es canalitzin per la xarxa principal. Una petita part dels vehicles banda est
procedeixen de I'entorn de la plaga assumpcidé (2) (<550 no

veh/dia); aquests hauran de buscar itineraris alternatius a comporta
través de Sant Narcis entrant a Oviedo pel c. Antoni Gaudi. una millora
significativa

respecte la

situacié

actual ates

que
actualment
I'amplada
és més que
suficient
(forma part
d’una
plaga).

El transit de Gironella
s’incrementaria amb uns 1.100
veh/dia en sentit nord (els que fan el
gir a esquerra des de Sant Narcis per
a incorporar-se al pg. d’Olot), de
manera que la IMD assoliria els
7.400 veh/dia. Aquest transit podria
absorbir-se per un carrer 1+1.




TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

B

T2A2a

Eliminacio de dos carrils de circulacio, reconvertint a sentit Unic, direccid nord, i alineant el vial
amb el tram nord de I'av. Sant Narcis. Ampliaci6 moderada de les voreres est i oest entre la
rotonda i el pg. Olot. Es prohibeix el gir a esquerra a la interseccié amb pg. d’Olot, en sentit pg.
d’Olot oest. Localitzacio de dos carrils bici unidireccionals segregats a cada banda de la cal¢ada.
La linia L5 d’autobus urba podria entrar al barri de Sant Narcis en direccié sud pels carrers Riu
Guell — pg. d’Olot - Gironella — Oviedo i Sant Narcis.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2a (sentit nord)




TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

Prop. Funcionalitat Viaria

(+) Alineacié del vial amb el tram nord de I'av. Sant Narcis.

(+) Simplificacié de la interseccié del pg. d’Olot amb I’eliminacié
del moviment de gir a I'esquerra D4 (gir a esquerra pg. d’Olot des
de I'av. Sant Narcis en sentit nord) i D3 (entrada al c. Pare Coll)
Aquesta simplificacio de la interseccié permetra disminuir
I'elevada accidentalitat identificada al PLSV 2020-2023.
Rutes alternatives (associada a la simplificacié de la interseccid
del pg. d’Olot

(-) La ruta alternativa dels vehicles per accedir al pg. d’Olot en

sentit oest seria a través de Gironella. La gran part d’aquest
vehicles que efectuen el gir a esquerra al pg. d’Olot provenen
d’Oviedo (1) de manera que és més adient que aquest vehicles es
canalitzin per la xarxa principal. Una petita part dels vehicles
procedeixen de I'entorn de la plaga assumpcié (2) (<550 veh/dia);
aquests hauran de buscar itineraris alternatius a través de Sant
Narcis entrant a Oviedo pel c. Antoni Gaudi.
Rutes alternatives (associada a la reconversio a sentit Unic — nord-
del tram 2)

(+)Els vehicles procedents de pg. d’Olot en sentit est que tinguin
com a destinacid I'entorn de la Pl. Assumpcié (uns 400 veh/dia)
podrien accedir a través del carrer Mare de Déu dels Angels, que
tot i formar part de la xarxa veinal, representaria transit local
(itinerari alternatiu 1).

(+)Els vehicles procedents del pg. d’Olot en sentit est que no
tinguin com a destinacio I'entorn de la Pl. Assumpci6 tindran
diferents rutes alternatives en funcié de la seva destinacié:
¢ Vehicles que accedeixen al carrer Santander (300 veh/dia).
S’encaminaran per Gironella i Oviedo (itinerari alternatiu 2).
(+)

Vehicles que fan el canvi de sentit a la rotonda de la pl.
Catalunya per continuar en sentit nord pel tram 1 de Sant
Narcis (900 veh/dia) (itinerari alternatiu 3). Aquest haurien
de continuar el seu recorregut a través de Riu Guell. A) Si es
tracta de transit amb destinacié I'entorn del FEDAC Sant
Narcis, poden accedir a través de Mare de Déu dels Angels i
Ramon Muntaner. B) si es tracta de transit de pas,
continuaran per Riu Glell. Possible itinerari de pas per
Ramon Muntaner per accedir al tram 1 de Sant Narcis.

e Vehicles que continuen cap al tram 3 (uns 2.200 veh/dia).
S’encaminaran per Gironella i Oviedo (itinerari alternatiu 2).
Una part d’aquests, en funcid de la seva destinacio,
continuaran per Oviedo en sentit sud (transit de pas).(+)

2a .

Els itineraris alternatius son coherents amb la jerarquitzacio
viaria; no s’identifiquen itineraris pas per xarxa local excepte en el
cas de vehicles que s’encaminin per Riu Guell i per Ramon
Muntaner per accedir al tram 1 de Sant Narcis en sentit nord.

Volums de transit

Malgrat I’eliminacié d’un carril en
sentit nord, és manté la cua de
vehicles a la interseccié amb el pg.
d’Olot. Aixo és degut a I'eliminacié
del moviment de gir a esquerra per
pg. d’Olot des de Sant Narcis en
sentit nord que simplifica la
interseccio.

Augment de la cua de vehicles a la
interseccio del pg. d’Olot en sentit
nord.

Augment del transit Gironella —

Oviedo en sentit sud (2.500 veh/dia).

El transit de Gironella també
s’incrementaria amb uns 1.100
veh/dia en sentit nord els que fan el

gir a esquerra des de Sant Narcis per

a incorporar-se al pg. d’Olot).

No es preveuen problemes de
capacitat en el carrer Gironella que
passaria a tenir gairebé 10.000

veh/dia, assumible en un carrer 1+1.

En el cas d’Oviedo, el tram entre Sant

Narcis i Gironella, en el pitjor dels
casos assoliria els 7.000 veh/dia,
assolible per un carrer amb 2 carrils
en un sentit.

Augment del transit al c. Riu Guell
(900 veh/dia en sentit nord, més el
transit en sentit sud del tram 1).

Vianants

L’ampliacié
de l'espai
destinat al
vianant ala
banda est no
comporta
una millora
significativa
respecte la
situacio
actual ates
que
actualment
I’'amplada és
més que
suficient
(forma part
d’una plaga).
En el cas de
la vorera de
la banda
oest,
passaria de
3,5ma6,5m.

Aparcament

TPC

X. Ciclista

Es donaria
continuitat al
carril bici
bidireccional
del tram 1 (T1
a4) al sud del
pg. d’Olot.
En aquest
tram el carril
bici es separa,
localitzant un
carril bici
unidireccional
en calgada a
cada banda
per tal de
millora la
seguretat
dels ciclistes
en la rotonda
de la Rambla
Catalunya.

Integracio
Paisatgistica

Activitat
Comercial

Costos

€€
(alternativa
amb una
ampliacié
superior de
vorera)

Alternatives associades

T1a2, T3al’, T6a3




.

TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

T2A2b

Eliminacio de dos carrils de circulacid, reconvertint a sentit Unic, direccié sud, i alineant el vial amb
el tram nord de I’av. Sant Narcis. Ampliacié moderada de les voreres est i oest entre la rotonda i
el pg. Olot. Localitzacié de dos carrils bici unidireccionals segregats a cada banda de la calcada. La
linia L5 d’autobus urba podria efectuar el seu recorregut en sentit nord des de la rotonda de Ia
rbla. Catalunya passant per Sant Narcis - Antoni Gaudi — Oviedo — pg. d’Olot — Riu Guell.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2b (sentit sud)




TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

interseccio.

Prop Funcionalitat Viaria Volums de Vianants = Aparcamen TPC X. Ciclista Integracié  Activitat Costos Alternatives
transit t Paisatgistic Comerci associades
a al
El transit de
Gironella
(+) Alineacio del vial amb el tram nord de I’av. Sant Narcis. podria
(+) Simplificacié de la interseccié del pg. d’Olot (Gnicament hi jncrementar Es donaria
haura els moviments en sentit sud de I'eix Sant Narcis i el gira _se amb uns continuitat
dreta dels vehicles del pg. d’Olot). Aquesta simplificacié de la 4.000 L’ampliaci al carril bici
intersecci6  permetra  disminuir I'elevada  accidentalitat  yeh/dia en 6 de bidireccional
identificada al PLSV 2020-2023. sentit nord I'espai del tram 1
els que destinat al Tladi ,.
Recorreguts alternatius: ac(tual(:nent vianant a Tla(|3, aquest T3a2’iT6a1/T6a2
e Petits volums de transit amb origen al barri de Sant Narcis es la banda ultim amb ) )
(entorn plaga Assumpcid) potser s’encaminen per carrers  canalitzen est no e vl s Tla3iT3a3 (en '
interns (Cristofol Colom, Mare de Deu del Remei) per accedir pel tram 2 comporta en sentit de terrpes de xarx§ V|:.:1r.|a
al pg. Olot (uns 550 veh/dia). en sentit una circulacié perd no de carril bici).
e Elrecorregut alternatiu amb més pes sera a través d’Oviedo nord), de millora sud, en
— Gironella. Actualment es detecta un possible itinerari de  manera que significativ concordanca
pas per dins del barri (vehicles procedents d’Oviedo en sentit la IMD a respecte amb aquesta
nord, que s’encaminen per I'interior cap a I’av. Sant Narcisen  3ssoliria els  la situacid alternativa)
sentit nord). En aquesta alternativa, aquest transit de pas 10.000 actual ates al sud del pg. €€ )
circularia per la xarxa principal (com a maxim serien uns veh/dia. que d’Olot. (alternativ
2b 3.000 veh/dia). Aquest actualmen - En aquest - - e aml? una
. . ampliacié
transit t tram el carril .
podria I'amplada bici es superior
. . . de vorera)
absorbir-se és més separa,
per un que localitzant
carrer 1+1. suficient un carril bici
En aquest (forma unidireccion
cas caldria  partd’una al en calgada
fer una plaga). En a cada
analisi en el casdela banda per
detallenla  vorerade tal de
interseccio la banda millora la
amb pg. oest, seguretat
d’Olot per passaria dels ciclistes
valorar si de 3,5ma enla
caldria 6,5m. rotonda de
modificar la Rambla
les fases Catalunya
semaforique
sdela




.

TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

T2A3

Es manté el doble sentit de circulacidé (1+1) en ambdds sentits, eliminant el segon carril en sentit
nord. Alineacié del vial amb el tram nord de |'av. Sant Narcis. Localitzacié de dos carrils bici

unidireccionals segregats a cada banda de la calcada. Es prohibeixen els girs a esquerra a la
interseccio amb pg. d’Olot, en sentit pg. d’Olot oest i Pare Coll.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3 (doble sentit)




TRAM 2: PASSEIG D’OLOT - RAMBLA DE CATALUNYA

Integracio Activitat

. s . Costos Alternatives associades
Paisatgistica Comercial

Prop. Funcionalitat Viaria Volums de transit Vianants Aparcament TPC X. Ciclista

(+) Alineacié del vial amb el tram nord de I'av.

Sant Narcis. Malgrat I’eliminacié d’un carril en sentit
(+) Simplificacio de la interseccio del pg. d’Olot nord, es manté la cua de vehicles a la
amb I'eliminacié del moviments de gir a interseccié amb el pg. d’Olot. Aixo és
I’esquerra D4 (gir a esquerra pg. Olot des de I'av. degut a 'eliminacié del moviment de gir a
Sant Narcis en sentit nord) i D3 (entrada al c. esquerra per pg. d’Olot des de Sant Narcis
Pare Coll). Aquesta simplificacid de la interseccié en sentit nord que simplifica la
permetra disminuir I'’elevada accidentalitat interseccio.
identificada al PLSV 2020-2023.

Tla3/T1la4, T3a3’, T3a3, T4a3,
T5a3

Tlal, T1a5, T2a0/T2aliT3al’ (en

Rutes alternatives: Es donaria o R
. . . . termes de xarxa viaria pero no de
(-) La ruta alternativa dels vehicles per accedir al continuitat al -
; . . p . carril bici)
pg. d’Olot en sentit oest seria a través de carril bici
Gironella. La gran part d’aquest vehicles que bidireccional
efectuen el gir a esquerra al pg. d’Olot provenen del tram 1 (T1
d’Oviedo (1) de manera que és més adient que a4) al sud del
aquest vehicles es canalitzin per la xarxa pg. d’Olot.
principal. Una petita part dels vehicles En aquest
procedeixen de I'entorn de la plaga assumpcié tram el carril

(2) (<550 veh/dia); aquests hauran de buscar
itineraris alternatius a través de Sant Narcis
entrant a Oviedo pel c. Antoni Gaudi.

El transit de Gironella s’incrementaria
amb uns 1.100 veh/dia en sentit nord (els
gue fan el gir a esquerra des de Sant
Narcis per a incorporar-se al pg. d’Olot),
de manera que la IMD assoliria els 7.400
veh/dia. Aquest transit podria absorbir-se
per un carrer 1+1.

bici es separa,
localitzant un
carril bici
unidireccional
en calcada a
cada banda
per tal de
millora la
seguretat dels
ciclistesen la
rotonda de la
Rambla
Catalunya.




TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3’ RBLA. CATALUNYA - OVIEDO

T3AY'

Eliminacié del cordd d’aparcament del costat oest i reduccié de I'amplada dels dos carrils

de circulacié. Es mantenen els dos carrils de circulacio, un per sentit (1+1). Ampliacio
lleugera de la vorera oest i moderada de |’est.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1




1

TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3’ RBLA. CATALUNYA - OVIEDO

Prop.

Funcionalitat Viaria

Volums
de

Vianants
transit

Disminucid de la
velocitat dels vehicles
motoritzats a I'ajustar
I’'amplada dels carrils

de circulacié a 3m

Millora de I'espai segregat del vianant a les dues
voreres.

Els contenidors ocuparan I'espai dels parterres,
no del vianant. En els trams on hi hagi
contenidors d’escombraries (banda oest) sempre
es garanteix una amplada minima util de 1,8
metres. Els contenidors o bé es poden localitzar
sobre vorera o bé en aquest punt es pot efectuar
un retall de vorera per a localitzar-los en calgada.

Aparcament

Perdua d’oferta
d’aparcament en
superficie (7 places
no regulades)

TP

- Integracid Paisatgistica
Ciclista & g

Activitat
. Costos
Comercial
Millora de la vegetacié
de la vorera oest amb
la instal-lacié de nous
parterres.
Millora paisatgistica i
disminucio de la
temperatura a l'aire a
la vorera est amb la
instal-lacié de Potenciacio de
jardineres. Iactivitat
economica de la
€€
) vorera est amb
Els contenidors I'ampliacié de
trencaran la voreres
continuitat de la

vegetacio.

Degut al canvi de lloc
dels escocells és
necessari reemplagar
els arbres per d’altres
de nous, o bé

replantar-los.

Alternatives associades
T1al/T1a4/ T1a5, T2a0, T2al

T1a4, T2a3 (en termes de xarxa viaria
pero no de carril bici)




TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3’ RBLA. CATALUNYA - OVIEDO

I

T3A2’

Eliminacié d’un carril de circulacid, reconvertint a sentit Unic, direccié sud. Ampliacié
moderada de les voreres est i oest. Es manté el cordé d’aparcament a la banda oest.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2




TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3’ RBLA. CATALUNYA - OVIEDO

Volums de transit

Funcionalitat Viaria

Prop.

La intensitat de
transit en aquest
tram disminuira,

degut a la supressio
d’un sentit de
circulacio.

El transit de
Gironella podria
incrementar-se a

I’'entorn dels 4.000
veh/dia en sentit
nord, de manera

que la IMD assoliria
els 10.000 veh/dia.
Aquest transit
podria absorbir-se
per un carrer 1+1.
En aquest cas
caldria fer una
analisi en detall en
la interseccio amb
pg. d’Olot per
valorar si caldria
modificar les fases
semaforiques de la
interseccio.

Vianants

Millora de I'espai
segregat del vianant a
les dues voreres.

A la vorera oest I'arbrat
no es desplaga, de
manera que es manté
un amplada uatil d’1,4m
a la banda esquerra, i
s’amplia la vorera cap a
la dreta de I'arbrat en
1,8m.

L’establiment de sentit
Unic permet senyalitzar
un pas de vianants
segur a la interseccid
amb el c. Narcis Xifra.
Hi ha un eix de vianants
important que
connecta el barri de
Can Gibert del Pla i
I"avinguda Sant Narcis
per aquest carrer.

Aparcament TPC Integracio Paisatgistica

Ciclista

S’elimina el parterre de la
vorera oest (element
caracteristic del barri) per
tal de fer-ho compatible
amb I'aparcament: per tal
que els ocupants del
vehicle no creuin la calgcada
fora d’un pas habilitat,
necessiten tenir accés a
vorera; en aquest sentit, el
parterre efectuaria una
barrera fisica que no ho
permetria.

L'aparcament es
manté a la banda
oest per tal de
donar linealitat amb
els dos cordons de
contenidors
d’escombraries.

Degut al bon estat de salut
actual de I'arbrat, que no
obliga a reemplagar-ho i el
cost de desplacar-ho per
ampliar la vorera, I'arbrat
de la vorera oest es manté
al mateix lloc.

Aixi mateix, aquesta opcid
comporta una millora de la
integracio paisatgistica i
disminucio de la
temperatura a l'aire atés
que es preveu la instal-lacié
de jardineres a la vorera
est.

Activitat

. Costos
Comercial

Potenciacio de
I'activitat
economica de
la vorera est
amb I'ampliacio
de voreres i
localitzacié de
jardineres.

Alternatives associades

T2a2b, T6al/T6a2

T1a3, T3a3’ (en termes de xarxa

viaria pero no de carril bici)




B

TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3’ RBLA. CATALUNYA - OVIEDO

T3A3’

Eliminacid d’un carril de circulaciod i del cordé d’aparcament del costat oest, reconvertint a
sentit Unic, direcciod sud, per tal de localitzar un carril bici bidireccional segregat en calcada
al costat est i ampliar lleugerament les voreres est i oest.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3




TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.

SUBTRAM T3’ RBLA. CATALUNYA - OVIEDO

Volums de transit Vianants TPC

Funcionalitat Viaria

Prop. Aparcament

Millora de I'espai segregat
del vianant a les dues
voreres.

Els contenidors ocuparan
I’'espai dels parterres, no del
vianant. En els trams on hi
hagi contenidors
d’escombraries (banda oest)
sempre es garanteix una
amplada minima util de 2
metres. Els contenidors o bé
es poden localitzar sobre
vorera o bé en aquest punt

El transit de
Gironella podria
incrementar-se a

I’entorn dels 4.000
veh/dia en sentit
nord, de manera

que la IMD assoliria
els 10.000 veh/dia.

. Pérdua d’oferta
Aquest transit

7
. . es pot efectuar un retall de d’aparcament
podria absorbir-se . ,
3 vorera per a localitzar-los en ~ en superficie (7 --
per un carrer 1+1.
calgada. places no
En aquest cas
regulades)

caldria fer una
analisi en detall en
la interseccié amb

pg. d’Olot per

valorar si caldria
modificar les fases
semaforiques de la
interseccio.

L’establiment de sentit Unic
permet senyalitzar un pas
de vianants segur ala
interseccié amb el c. Narcis
Xifra. Hi ha un eix de
vianants important que
connecta el barri de Can
Gibert del Pla i l'avinguda
Sant Narcis per aquest
carrer.

X. Ciclista

Millora de la
cobertura de la xarxa
especifica de la
bicicleta al crear-se
un carril bici
bidireccional en
calgada. L'amplada
prevista permetria
segregar-ho amb
elements fisics. Es
crear un itinerari per
a la circulacio VMP.

Integracio
Paisatgistica

Millora de la
vegetacio de la
vorera oest amb
la instal-lacié de
nous parterres.

Millora
paisatgistica i
disminucio de la
temperatura a
I'aire a la vorera
est amb la
instal-lacié de
jardineres.

Els contenidors
situats a la
banda oest

trencaran la
continuitat de la
vegetacio.

Degut al canvi
de lloc dels
escocells és

necessari
reemplagar els
arbres per
d’altres de nous,
0 bé replantar-
los.

Activitat

. Costos
Comercial

Potenciacio
de l'activitat
economica de
la vorera est
amb
I’'ampliacié de
voreres

€€

Alternatives associades

T1a3/T1a4, T2a3, T3a3, T4a3,
T5a3

T2a2b, T3a2’, Teal/T6a2 (en
termes de xarxa viaria pero no
de carril bici)




.

TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3 OVIEDO — MARE DE DEU DE LA SALUT

T3A1l

Reduccié de I"'amplada del carril de circulacié i eliminacio del cordd d’aparcament del
costat oest, mantenint el sentit de circulacié en sentit sud. Ampliacié lleugera de les
voreres oest i moderada de les voreres est.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1




TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.

SUBTRAM T3 OVIEDO — MARE DE DEU DE LA SALUT

Volums
Prop. Funcionalitat Viaria de
transit

Vianants

Millora de I'espai segregat del
vianant a les dues voreres.

Disminucié de la velocitat dels
vehicles motoritzats al ajustar
I’'amplada dels carrils de
circulacié a 3,5m (actualment el
carril de circulacio té una
amplada de 4,5m)

Els contenidors ocuparan I'espai dels
parterres, no del vianant. En els
trams on hi hagi contenidors
d’escombraries (banda oest) sempre
es garanteix una amplada minima util
d’1,8 metres.

Aparcament

Pérdua d’oferta d’aparcament en superficie
costat oest (27 places no regulades, 3 de
zona blava i 4 de moto). En el cas de I'oferta
CID es reubicaria a la banda est
(reemplacarien a les 3 de zona blava).

Es manté el cordd de la banda est d’'una
banda per facilitar les operatives DUM, i
d’altra banda, per garantir la seguretat dels
ocupants dels vehicles que hi estacionen (en
la banda oest els parterres efectuen una
barrera per a poder accedir a la vorera).

Integracio Paisatgistica

Millora de la vegetacio
de la vorera oest amb la
instal-lacié de nous
parterres.

Millora paisatgistica i
disminucié de la
temperatura a l'aire a la
vorera est amb la
instal-lacié d’arbrat.
Els contenidors
trencaran la continuitat
de la vegetacio.

Degut al canvi de lloc
dels escocells és
necessari reemplacar els
arbres per d’altres de
nous, o bé replantar-los.

Activitat Comercial

Potenciacio de
I’activitat
economica de la
vorera est amb
I’'ampliacié de
voreres

Alternatives
associades




TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3 OVIEDO — MARE DE DEU DE LA SALUT

E—

T3A2

Eliminacio dels dos cordons d’aparcament i reduccié de 'amplada del carril de circulacié
per tal d’ampliar moderadament les voreres oest (sense moure I'arbrat) i
considerablement les voreres est. Es manté el sentit de circulacié en sentit sud.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2




TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3 OVIEDO — MARE DE DEU DE LA SALUT

Volums
. . . . X. . o .. . Alternatives
Prop. Funcionalitat Viaria de Vianants Aparcament TPC . . Integracio Paisatgistica Activitat Comercial Costos .
transit Ciclista associades

Millora de la vegetacié de
la vorera oest amb la
instal-lacié de nous
parterres.

Potenciacio de
I'activitat economica
de la vorera est amb

I’'ampliacié de

voreres.

Degut al bon estat de salut
actual de I'arbrat, que no
obliga a reemplagar-ho,
I'arbrat de la vorera oest es
manté al mateix lloc.

Disminucié de la velocitat dels
vehicles motoritzats al ajustar
I'amplada dels carrils de
circulacié a 3,5m (actualment el
carril de circulacio té una
amplada de 4,5m)

€€€
R alternativa amb
Pérdua de places CID ( .
- - ue pot dificultar les e -
Millora paisatgistica i d . superior de
L operatives de DUM.
disminucio de la vorera)
temperatura a l'aire a la

vorera est amb la Millora de la visibilitat
instal-lacié d’arbrat. dels comergos per la
Els contenidors trencaran supressio del cordd
la continuitat de la d’aparcament
vegetacio.




.

TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3 OVIEDO — MARE DE DEU DE LA SALUT
T3A3

Reduccié de I'amplada del carril de circulacié, mantenint el sentit de circulacié en
sentit sud. Eliminacié del cordd d’aparcament del costat oest i desplacament del
cordd d’aparcament del costat est al costat oest. Ampliacié lleugera de les voreres
oest i localitzacié d’un carril bici bidireccional segregat en calgada pel costat est.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3




TRAM 3: RAMBLA DE CATALUNYA - MARE DE DEU DE LA SALUT.
SUBTRAM T3 OVIEDO — MARE DE DEU DE LA SALUT

Prop. Funcionalitat Viaria

Disminucid de la velocitat
dels vehicles motoritzats
al ajustar I'amplada dels
3 carrils de circulacié a 3,5m
(actualment el carril de
circulacio té una amplada
de 4,5m)

Volums
de
transit

Vianants

Unicament es millora
I’espai pel vianant a
la vorera oest per tal
d’assolir I'amplada
[liure minima que
marca la normativa
vigent.

Aparcament

El cordd d’aparcament de la banda est es
manté per facilitar les operatives DUM, pero
es desplaca al costat oest per no interferir
amb el carril bici. S’eliminara el parterre de la
vorera oest per permetre sortir de forma
segura dels vehicles estacionats als integrats
d’aquests. Actualment, I'existencia de
parterres obliga, als que surten dels seus
vehicles, a creuar la calgada per punts no
habilitats ni segurs.

Els contenidors continuaran situant-se al
cordé d’aparcament.

Perdua d’oferta d’aparcament en superficie
del costat oest actual (27 places no
regulades, 3 de zona blava i 4 de moto). En el
cas de l'oferta CID es mantindra a la banda
oest (reemplacarien a les 3 de zona blava que
es desplacen de la banda est cap a la oest).

TPC

X. Ciclista

Millora de la cobertura de la
xarxa especifica de la bicicleta
al crear-se un carril bici
bidireccional en calgada.
L’'amplada prevista permetria
segregar-ho amb elements
fisics. Es crear un itinerari per
a la circulacié VMP.

Integracié

. ... Activitat Comercial
Paisatgistica

Millora paisatgistica i
disminucio de la
temperatura a l'aire
ala vorera est amb Ia
instal-lacié d’arbrat.

No es millorara
I’espai disponible per
localitzar-hi terrasses

ates que es manté

I'amplada de la

Es trauran els vorera est.

parterres de les

voreres oest Millora de la visibilitat

dels comergos per la
supressio del cordd
d’aparcament

Degut al canvi de lloc
dels escocells és
necessari reemplagar
els arbres per
d’altres de nous, o
bé replantar-los.

Costos

€

Alternatives
associades

T1a3/T1a4,
T2a3, T3a3,
T4a3, T5a3




.

TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

T4A1’ - SUBTRAM T4 MARE DE DEU DE LA SALUT — MARE DE DEU DEL MONT

Eliminacié del cordé d’aparcament del costat oest i reduccié de I'amplada dels carrils
de circulacié per ampliar notablement les voreres del costat oest. El tram entre els
c. Mare de Déu de la Salut i Mallorca no compta amb cordé d’aparcament, per tant
I’ampliacié de la vorera es deu exclusivament a la reduccié de I'amplada dels carrils
de circulacié. Es mantenen els dos carrils de circulacié en sentit sud.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1




TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

T4A1 - SUBTRAM T4 MARE DE DEU DEL MONT- MARTI SUREDA | DEULOVOL

Eliminacié del cordé d’aparcament del costat oest i reduccid de I'amplada dels carrils de circulacié per
ampliar lleugerament les voreres d’aquest costat. Es mantenen els dos carrils de circulacio en sentit
sud.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1




TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

T4Al1' i T4A1

Volum
. . . orums . X. s M . . Alternatives
Prop. Funcionalitat Viaria de Vianants Aparcament T . Integracio Paisatgistica Activitat Comercial Costos .
transit Ciclista associades
Supressio del cordé d’aparcament .
(banda oest) en el tram Mare de En el tram Mare de D,eu de
Deu de la Salut— Mare de Deu del la Salut—Mare de I?eu del
Mont amb una reduccié de 13 Mont degut al canvi de lloc
dels escocells és necessari
L, . places no regulades (entre
Disminucié de la velocitat dels Mallorca i Mare de Déu del Pilar reemplacar els arbres per En aquest tram no es
vehicles motoritzats al ajustar . ) al 4 considera aquest €€
. . - no hi ha cordé d’aparcament). daltres de nous, o bé A .
I"amplada dels carrils de circulacio a replantar-los. criteri ates que no es (alternativa
3 m (actualment els carrils de localitza activitat amb una
circulacié tenen una amplada de 3,5 També es suprimeix el cordd de la comercial (Gnicament ampliacid
m, a excepci6 del carril oest del banda oest del tram entre Mare En el tram entre .Mare fje un supermercat Clarel ~ superior de
tram entre Mare de Déu de la Salut i de Deu del Mont i Marti Sureda, Deu del Mon'F i Marti en el limit sud del vorera)
Mallorca que en té 5,5 m) amb una reduccié de 14 places no Sureda, millora tram)
regulades. paisatgistica i disminucid
de la temperatura a l'aire a
» la vorera oest amb la
Supressio total: 27 places no instal-lacié d’arbrat.
regulades.




TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

T4A2’ — SUBTRAM T4 MARE DE DEU DE LA SALUT — MARE DE DEU DEL MONT

Eliminacié del cordé d’aparcament del costat oest i reduccié de I'amplada dels carrils
de circulacié per ampliar notablement les voreres del costat oest (sense moure
I’arbrat). El tram entre els c. Mare de Déu de la Salut i Mallorca no compta amb cordé
d’aparcament, per tant I'ampliacié de la vorera es deu exclusivament a la reduccid
de I'amplada dels carrils de circulacié. Es mantenen els dos carrils de circulacié en
sentit sud.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2




B

TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

T4A2 - SUBTRAM T4 MARE DE DEU DEL MONT- MARTI SUREDA | DEULOVOL

Reduccié de 'amplada dels carrils de circulacié per ampliar lleugerament les voreres del costat oest (I’espai
ampliat es dedica a la instal-lacié d’arbrat). Es mantenen els dos carrils de circulacid en sentit sud.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2




TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

Prop. Funcionalitat Viaria
Disminucié de la velocitat dels
vehicles motoritzats al ajustar

I’'amplada dels carrils de circulacié a 3
5 m (actualment els carrils de circulacidé

tenen una amplada de 3,5m, a

excepcio del carril oest del tram

entre Mare de Déu de la Salut i
Mallorca que en té 5,5 m)

Volums
de
transit

Vianants

En el tram Mare de Deu de la
Salut— Mare de Deu del Mont
I’arbrat de la vorera oest no es
desplaga, de manera que es manté
un amplada util d’1,5 m a la banda
esquerra, i s"amplia la vorera cap a
la dreta de I'arbrat en 3 m.

El tram entre els c. Mare de Déu de
la Salut i Mallorca no compta amb
cordd d’aparcament, per tant
I"ampliacié de la vorera es deu
exclusivament a la reduccié de
I’'amplada dels carrils de circulacié.

En el tram entre Mare de Deu del
Mont i Marti Sureda, no s’amplia
I’espai lliure de pas del vianants,

pero si 'amplada total de la vorera

de la banda oest. Aquest
increment es destina
exclusivament a la localitzacio
d’arbrat.

T4A2’ i T4A2

Aparcament

Supressio del cordé d’aparcament
(banda oest) en el tram Mare de
Deu del Mont — Mallorca (entre

Mallorca i Mare de Déu del Pilar no

hi ha cordd d’aparcament).
Pérdua, amb una reduccié de 13
places no regulades.

X

TPC .. Integracio Paisatgistica
Ciclista g g

En el tram Mare de Déu de la
Salut— Mare de Déu del
Mont, degut al bon estat de
salut actual de I'arbrat, que
no obliga a reemplagar-ho,
I'arbrat de la vorera oest es
manté al mateix lloc.

En el tram entre Mare de Déu
del Mont i Marti Sureda,
millora paisatgistica i
disminucio de la temperatura
a l'aire a la vorera oest amb la
instal-lacié d’arbrat.

Alternatives

Activitat Comercial Costos .
associades
En aquest tram no es
considera aquest criteri
ates que no es localitza
activitat comercial € --

(unicament un
supermercat Clarel en
el limit sud del tram)




.

TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

T4A3’ — SUBTRAM T4 MARE DE DEU DE LA SALUT — MARE DE DEU DEL MONT

Eliminacié del cordo d’aparcament del costat oest i eliminacié d’un dels dos carrils de
circulacio per ampliar notablement les voreres del costat oest i localitzar un carril bici
bidireccional segregat en calcada al costat est. El tram entre els c. Mare de Déu de |la
Salut i Mallorca no compta amb cordd d’aparcament, per tant I'ampliacié de la vorera
es deu exclusivament a I’eliminacid d’un dels dos carrils de circulacio.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3




B

TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

T4A3 — SUBTRAM T4 MARE DE DEU DEL MONT- MARTI SUREDA | DEULOVOL

Eliminacio d’un dels dos carrils de circulacié per ampliar lleugerament les voreres del costat oest (I'espai
ampliat es dedica a la instal-lacié d’arbrat) i localitzar un carril bici bidireccional segregat en calcada al
costat est.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3




TRAM 4: MARE DE DEU DE LA SALUT - MARTI SUREDA | DEULOVOL

Funcionalitat

Prop. . Volums de transit
P Viaria

Es suprimeix un dels carrils de circulacio, pero no es preveuen
problemes de capacitat atés que el transit actual (3.700 veh/dia) pot
ser absorbit per un Unic carril.

Les cues de vehicles al semafor amb de I’av. Sant Narcis amb el c.
Zamora augmenten fins a assolir pics de prop de 60m de longitud,
malgrat que son puntuals i disminueixen amb facilitat

T4A3’ i T4A3

Vianants Aparcament

En el tram Mare de
Deu de la Salut—
Mare de Deu del

Mont s’assoleix i es
supera I'amplada

[liure minima (1,8m) a
la vorera oest,

arribant als 4.3 m.

El tram entre els c.
Mare de Déu de la
Salut i Mallorca no
compta amb cordé
d’aparcament, per
tant I'ampliacié de la
vorera es deu
exclusivament a la
reduccid de 'amplada
dels carrils de
circulacio.

Supressio del cordd
d’aparcament (banda
oest) en el tram Mare

de Deu del Mont —
Mare de Deu del Pilar

(entre Mallorca i
Mare de Déu del Pilar
no hi ha cordd
d’aparcament).
Perdua, amb una
reduccid de 13 places
no regulades.

En el tram entre
Mare de Deu del
Mont i Marti Sureda,
no s’amplia I'espai
lliure de pas del
vianants (de fet es
redueix en 0,5 m),
pero si 'amplada
total de la vorera de
la banda oest. Aquest
increment es destina
exclusivament a la
localitzacié d’arbrat.

TPC

X. Ciclista

Millora de la
cobertura de la

xarxa especifica de

la bicicleta al
crear-se un carril
bici bidireccional

en calcada.

L'amplada prevista

permetria
segregar-ho amb

elements fisics. Es

crear un itinerari
per a la circulacio
VMP.

Integracio
Paisatgistica

En el tram Mare
de Déu de la
Salut— Mare de
Déu del Mont,
degut al canvi de

lloc dels escocells

és necessari
reemplacar els
arbres per
d’altres de nous,
o bé replantar-
los.

En el tram entre
Mare de Deu del
Mont i Marti
Sureda, millora
paisatgistica i
disminucio de la
temperatura a
I'aire a la vorera
oest amb la
instal-lacio
d’arbrat.

Activitat
Comercial

En aquest tram
no es
considera
aquest criteri
ates que no es
localitza
activitat
comercial
(unicament un
supermercat
Clarel en el
limit sud del
tram)

Costos

€

Alternatives
associades

T1a3/T1a4,
T2a3,T3a3,
T3a3, T5a3




.

TRAM 5: MARTI SUREDA | DEULOVOL — CARRETERA SANTA COLOMA

T5A1

Eliminacié d’un carril de circulacié per ampliar moderadament les voreres est i
oest. Es proposa trencar la trajectoria rectilinia dels desplacaments del vehicle
privat, localitzant alternativament el cordd d’aparcament a una i altra banda,
promovent una circulacié més pacificada.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1




TRAM 5: MARTI SUREDA | DEULOVOL — CARRETERA SANTA COLOMA

Funcionalitat

Prop. s Volum ransi
op Viaria olums de transit

Es suprimeix un dels carrils de circulacié. Malgrat que en aquest tram
es detecta una de les IMD superiors de I’av. Sant Narcis (de 9.000
veh/dia en el tram amb intensitat superior), no es preveuen problemes
de capacitat atés que el transit horari actual (d’'uns 700 veh/h) pot ser
absorbit amb un Unic carril de circulacié.

Les cues de vehicles al semafor amb de I’av. Sant Narcis amb el c.
Pamplona no presenten problemes ja que arriben a pics de 10m de
longitud que es desfan amb facilitat.

La distribucio de
I’espai proposada
trenca la trajectoria
rectilinia dels
1 desplacaments del
vehicle privat,
promovent una
circulacié més
pacificada.

Vianants

Aparcament

Es manté
I'oferta
d’aparcament
pero es
modifica de
banda en
funcié del tram.

TPC

X.
Ciclista

Activitat
Comercial

Integracio
Paisatgistica

Millora paisatgistica i
disminucio de la
temperatura de

I'aire a la vorera oest

amb la instal-lacio

d’arbrat entre el c.
Pamplona i
Valladolid.

En els trams on
actualment es
localitza arbrat es
proposa la seva
reubicacio (o el seu
reemplagcament per
altre arbrat) en

Potenciacio
de I'activitat

I’extrem més proper  economica

a la calgada, un cop amb

feta I'ampliacié dela  I"'ampliacié
vorera. de voreres.

Possible disminucio
de la densitat
d’arbrat entre c.
Valladolid i Bilbao.

Millora de I'arbrat
entre c. Bilbao i
Albacete
(actualment hi ha
escocells sense
arbre).

Alternatives

Costos .
associades

€€
(alternativa
amb una
ampliacié
superior de
vorera)




B

TRAM 5: MARTI SUREDA | DEULOVOL — CARRETERA SANTA COLOMA
T5A2

Reduccié de I'amplada dels carrils de circulacid per ampliar lleugerament les
voreres est i oest (I'ampliacié de vorera es dedica exclusivament per eixamplar
els escocells de I'arbrat). Es mantenen els dos carrils de circulacié en sentit sud i
es proposa trencar la trajectoria rectilinia dels desplacaments del vehicle privat,
localitzant alternativament el cordé d’aparcament a unai altra banda, promovent
una circulacié més pacificada.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2




TRAM 5: MARTI SUREDA | DEULOVOL — CARRETERA SANTA COLOMA

Prop.

Funcionalitat Viaria

Volums
de
transit

Vianants

No es produeix cap ampliacié de
I'espai destinat per a vianants,
I’'ampliacié de la vorera es destina
Unicament a millorar I'amplada dels
escocells de I'arbrat d’ambdues
voreres.

Aparcament TPC . X Integracio Paisatgistica ACt“"t?t Costos AItern.a tives
Ciclista Comercial associades
En els trams on actualment es localitza
arbrat es proposa la seva reubicacié (o el seu
reemplagament per altre arbrat) en I'extrem
més proper a la calgada, un cop feta

. I’'ampliacié de la vorera.
Es manté I'oferta

d’aparcament pero es
modifica de banda en Possible disminucié de la densitat d’arbrat

funcié del tram. entre c. Valladolid i Bilbao.

- € -

Millora de I'arbrat entre c. Bilbao i Albacete
(actualment hi ha escocells sense arbre).




B

TRAM 5: MARTI SUREDA | DEULOVOL — CARRETERA SANTA COLOMA
T5A3

Eliminacié d’un carril de circulacié per ampliar lleugerament les voreres est i oest
(I'ampliacié de vorera es dedica exclusivament per eixamplar els escocells de

I’arbrat) i instal-lar un carril bici bidireccional segregat en calgcada pel costat est.
Es manté el cordd d’aparcament del costat oest.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3




TRAM 5: MARTI SUREDA | DEULOVOL — CARRETERA SANTA COLOMA

Funcionalitat .. -
Prop. Viaria Volums de transit Vianants
Augment de la cua de vehicles a les interseccions semaforitzades amb
els c. Valladolid, Bilbao i Valéncia

Les cues de vehicles al semafor amb de I’av. Sant Narcis amb el c.
Pamplona no presenten problemes ja que arriben a pics de 10m de
longitud que es desfan amb facilitat.

Es manté la mateixa
amplada lliure a les
voreres. L'eixamplament
3 -- de les voreres va destinat a
ampliar ela mida dels
escocells, que passen d’1lm
a 1,5m per costat

Aparcament

Es manté
I'oferta
d’aparcament

TPC

X. Ciclista

Vertebracié de
la xarxa ciclista
del barri de
Sant Narcis
Carril bici
segregat i
protegit

Integracio Activitat Alternatives
. . . Costos X
Paisatgistica Comercial associades

Millora paisatgistica i
disminucio de la
temperatura de l'aire
a la vorera oest amb
la instal-lacié d’arbrat
entre el c. Pamplonai

Va”adOIId T1a3/Tla4,
- € T2a3, T3a3/,
Disminucié de la T3a3, T4a3

densitat d’arbrat
entre c. Valladolid i
Bilbao
Millora de I'arbrat
entre c. Bilbao i
Albacete




TRAM 6: MARE DE DEU DEL PILAR - IBERIA — BISBE SIVILLA
T6A1

Invertir el sentit de circulacié de I'eix dels carrers Iberia — Bisbe Sivilla (sentit nord) i
semaforitzar la cruilla amb Santa Eugenia. Reconversid a carrer de prioritat invertida el
carrer Mare de Déu del Pilar i invertir el sentit de circulacié en sentit est, prohibint el gir
a esquerra cap aquest carrer des d’av Sant Narcis en sentit sud. Lleugera ampliacio de
la vorera est del carrer Iberia, eliminant el cordd d’aparcament d’aquest costat.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 1




TRAM 6: MARE DE DEU DEL PILAR - IBERIA — BISBE SIVILLA

Prop. Funcionalitat Viaria

Volums de transit

Vianants

Aparcament  TPC LS Integracio

Activitat
Ciclista Paisatgistica

. Costos Alternatives associades
Comercial
Es reconverteix el carrer de Mare de Déu del Pilar a carrer de

prioritat invertida en plataforma Unica, a la vegada que es
modifica el recorregut en sentit est. Es prohibeix el gir a
esquerra cap aquest carrer des de I'av. Sant Narcis en sentit
sud. Aixi també, es modifica el sentit de circulacié de I'eix
Iberia — Bisbe Sivilla ates que es considera més adient la
sortida dels vehicles pel carrer Santa Eugenia que pel Passeig
d’Olot pels seglients motius:

e Eltram de Santa Eugénia entre Sant Narcis i Bisbe Sivilla
té 160 metres i no disposa de cap pas de vianants per
creuar. La semaforitzacio de la cruilla Santa Eugénia —

Ibéria permetria millorar la permeabilitat d’aquest tram
al localitzar-hi un nou pas de vianants.

Aguest nou semafor facilitaria la sortida dels vehicles del

carrer Ibéria en condicions de seguretat.
Els volums de transit previstos (770 veh/dia, 56 veh/HP,

1 veh/min) requeririen d’una fase semaforica molt curta

pels vehicles que surten d’lbéria, de manera que no es
considera que podria impactar en el funcionament del
carrer Santa Eugenia.

En la interseccié de Bisbe Sivilla amb el pg. d’Olot no es

podrien permetre tots els moviments.

T1a3, T2a2b, T3a2’/T3a3’,
T6al
Els volums de transit
previstos (770 veh/dia,
56 veh/HP, 1 veh/min) Millora
semaforica molt curta d apa:fa.ment en Fermiaeis d
pels vehicles que surten supe(;‘ 'Ic'e cbost_at temperatura de
d’Ibéria, de manera que est del c. Iberia - Vefiia 2l @ [ - €€
no es considera que (12 no rggul:;des, cl5
. : ) odria impactar en el 4CiDillde i -
ltinerari 1 > procedents del pg. d’Olot en sentit est.  © Imp instal-lacio
) funcionament del motos) Parbrar
Entraran a la rotonda de la rbla. Catalunya i ..
. ) , . carrer Santa Eugenia.
continuaran per I’av. Sant Narcis en sentit nord per
girar a la dreta cap al c. Mare de Déu de la Salut que
connectara amb Bisbe Sivilla.
Itinerari 2 = procedents del pg. d’Olot en sentit
oest. Entraran directament per Bisbe Sivilla
mitjangant un gir cap a la dreta.

Els accessos al carrer Bisbe Sivilla i Ibéria es realitzaran:




TRAM 6: MARE DE DEU DEL PILAR - IBERIA — BISBE SIVILLA
T6A2

Invertir el sentit de circulacié de I'eix dels carrers Iberia — Bisbe Sivilla (sentit nord) i
semaforitzar la cruilla amb Santa Eugenia. Reconversio a carrer de vianants de Mare de

Déu del Pilar i lleugera ampliacié de la vorera est del carrer Iberia, eliminant el cordé
d’aparcament d’aquest costat.

SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 2




TRAM 6: MARE DE DEU DEL PILAR - IBERIA — BISBE SIVILLA

Prop.

Funcionalitat Viaria

Amb la reconversié a carrer de
vianants de Mare de Deu del Pilar
es modifica el sentit de circulacid

de I'eix Ibéria — Bisbe Sivilla ates
gue es considera més adient la
sortida dels vehicles pel carrer

Santa Eugenia que pel Passeig

d’Olot pels seglients motius:

e El tram de Santa Eugénia entre
Sant Narcis i Bisbe Sivilla té 160
metres i no disposa de cap pas

de vianants per creuar. La
semaforitzacio de la cruilla
Santa Eugenia — Ibéria
permetria millorar la
permeabilitat d’aquest tram al
localitzar-hi un nou pas de
vianants.

e Aquest nou semafor facilitaria

la sortida dels vehicles del
carrer Ibéria en condicions de
seguretat.

e Els volums de transit previstos
(770 veh/dia, 56 veh/HP, 1
veh/min) requeririen d’una

fase semaforica molt curta pels
vehicles que surten d’lbéria, de
manera que no es considera
que podria impactar en el
funcionament del carrer Santa
Eugénia.
e Enlainterseccio de Bisbe Sivilla
amb el pg. d’Olot no es podrien
permetre tots els moviments.
(*) aquesta alternativa és
compatible tant amb el doble sentit
de I’av. Sant Narcis del tram 1 com
amb l’alternativa A3 de sentit Unic
dels tram 1 (sentit sud).

Volums de transit

Vianants

Aparcament TPC

Els volums de transit previstos
(770 veh/dia, 56 veh/HP, 1
veh/min) requeririen d’una
fase semaforica molt curta

pels vehicles que surten
d’lbéria, de manera que no es
considera que podria
impactar en el funcionament
del carrer Santa Eugénia.

Pérdua d’oferta
d’aparcament en
superficie costat est
del c. Iberia (12 no
regulades, 4 CiD i 11
de motos)

X.
Ciclista

Integracié Activitat
. - . Costos
Paisatgistica Comercial
Millora

paisatgistica i
disminucio de la
temperatura de -- €€
I"aire al c. Ibéria
amb la instal-lacié
d’arbrat

Alternatives associades

T1a3, T2a2b, T3a2’/T3a3’, Teal




TRAM 6: MARE DE DEU DEL PILAR - IBERIA — BISBE SIVILLA
T6A3

Es manté el sentit sud de I’eix dels carrers Iberia — Bisbe Sivilla i també la regulacid i sentit
de circulacid de Mare de Déu del Pilar. En aquesta alternativa Unicament s’intervé en
una redistribucié de |'espai public, amb |'eliminacié de places d’estacionament per
augmentar |'espai destinat al vianant. Lleugera ampliacié de la vorera est del carrer
Iberia, eliminant el cordé d’aparcament d’aquest costat. Moderada ampliacié de la
vorera oest del tram del carrer Bisbe Sivilla entre Iberia i Mare de Déu del Pilar, eliminant
el cordé d’aparcament d’aquest costat (on també es situa el cordé de contenidors).
Ampliacid moderada de la vorera est del tram del carrer Bisbe Sivilla entre Ibéria i Santa

Eugenia eliminant I'aparcament en bateria d’aquest costat.
SITUACIO ACTUAL SITUACIO PROPOSTA: ALTERNATIVA 3




TRAM 6: MARE DE DEU DEL PILAR - IBERIA — BISBE SIVILLA

Volums
. . .. . X. Integracio Activitat . .
Prop. Funcionalitat Viaria de Vianants Aparcament TPC .. . . E . . Costos Alternatives associades
.. Ciclista Paisatgistica Comercial
transit
T1a2, T2a2a, T3al’

Assoliment de I'amplada lliure

(*) aquesta alternativa és minima (1,8m) de la vorera est del
compatible tant amb el doble c. Ibéria, de la part nord de la
sentit de I'av. Sant Narcis del vorera oest del tram comprés entre
tram 1 com amb l'alternativa A2 Maria de Déu del Pilar i Iberia del c. Pérdua d’oferta d’aparcament en
de sentit Unic dels tram 1 (sentit Bisbe Sivilla. superficie costat est del c. lberia (12 no .
L Millora
nord). regulades, 4 CiD i 11 de motos), del . .
paisatgistica i

costat oest del c. Bisbe Sivilla entre Iberia
i Olot (9 no regulades i 11 de moto) i del
costat est del c. Bisbe Sivilla entre Santa , . L.
L . I'aire al c. Ibéria
Eugenia i Iberia (44 no regulades i 2 de . .,
X amb la instal-lacio
zona blava del costat oest d’aquest k
. o d’arbrat
mateix tram que seran substituides per 2
de CiD que es trauran del costat est)

disminucio de la

. Itinerari de vianants més ample a la
Poden haver-hi problemes de P
-- -- temperatura de -- €€

3 . . L -- vorera est del tram nord del c.
sortida dels vehicles que circulin . . X
. .. . L, Bisbe Sivilla, comprés entre Santa
pel c. Bisbe Sivilla en direccio al . .
, . Eugenia i Iberia, en detriment de
pg. d’Olot per la proximitat del , .
R ) , I’'aparcament en bateria. Aquesta
semafor del pg. d’Olot amb I'av. . .
, . ampliacidé no implica cap millora
Sant Narcis. Tanmateix, els P . .
. . significativa respecte la situacié
vehicles en aquesta sortida R
, . actual ates que en aquesta banda
només podran girar cap a la .
dreta es localitza el Parc Central.
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4 SINTESI DE L’AVALUACIO D’ALTERNATIVES

Per tal de poder disposar d’un valor final que permeti avaluar la idoneitat de cada alternativa s’assigna un valor

numeric a cadascun dels tons atorgats en I'avaluacié qualitativa del capitol anterior:

Tons

Puntuacié 2 1 0,5 -1

A

Amb tot, els resultat per cada alternativa i cada tram és el segilient:
T1

Prop. Funfli;:i:: itat vc;'::::: € Vianants  Aparcament TPC X. Ciclista Plz-lr;::f;?s?iia
1 1 0,5 1 1
N - :
4 1 0,5 1 1
5 1 o5 A 1 0,5
T2
Prop. F“"\‘,i;’:‘a'“a‘ "‘:'r‘:::ltde Vianants ~ Aparcament  TPC X. Ciclista PL':::E;‘;’;'I‘;
0 0,5 -1
1 0,5 0,5
2a -1 0,5 1
2b -1 0,5 1
3 0,5 0,5 1
T3'
prop,  Funclonaliat VOUMSde v aparcament TP X.Cilsta RO
1 1 1 -1 1
s TE 1 -1 1 1
T3
prop,  Fundonalitat VoMSde vt mparcament  TC  X.Cista CHRS
1 1 1 -1 1
3 1 1 -1 1 1

Activitat
Comercial

Activitat
Comercial

Activitat
Comercial

1
1
1

Activitat
Comercial

1
1
0,5

1 6,5
0,5 0,5
1 2

1 7,5
0,5 7,5

1 4
0,5 -1
0,5 -1

1 5
0,5 3,5

1 7
0,5 6,5
0,5 3,5

-1 2

1 4,5

T4'i T4

T6

Prop.

1
2
3

Prop.

Tt VTS ot g e xGdna 0 S oo | VS
1 — 1 1 0,5 3,5
1 1 0,5 1 1 4,5
0,5 1 0,5 1 1 1 5
Funcign_alitat Vollfms. = Vianants  Aparcament TPC X. Ciclista Irftegr?ci_é Activita_t Costos -
Viaria transit Paisatgistica Comercial
1 os IEEN : 1 1 0,5 7
0,5 1 1 1 4,5
Funci.c‘m.z-llitat Voll.‘nms. de Vianants  Aparcament TPC X. Ciclista Irftegr?ci.é ACtiVitét Costos -
Viaria transit Paisatgistica Comercial
0,5 0,5 — 0,5 1 0,5 5
0,5 0,5 — 0,5 1 0,5 5
0'5 1 -1 1 0,5 2

—
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5 CONCLUSIONS

® S’identifiquen 2 trams especialment rellevants en el funcionament de la mobilitat del barri i del seu entorn; es
tracta del dels T1 i T2. En aquests trams, algunes de les alternatives estudiades no poden ser viables per la seva
afectacid al transport public i a la xarxa viaria de I'entorn.

O Enelcasdel T1, lareconversid a sentit Unic en qualsevol dels sentits de circulacié comporta d’una banda,
un empitjorament dels nivells de servei del Riu Guell, ja amb problemes de capacitat en les rotondes en
situacio actual, i d’altra banda, una reduccié de la velocitat comercial de les linies d’autobus i increment
del temps de servei, que han d’incrementar el seu recorregut a través d’una via amb problemes de
capacitat.

O Enelcasdel T2, la reconversid a sentit Unic comporta greus afectacions al transport public i cap millora
significativa per als vianants atés que actualment en aquest tram ja es disposa d’un espai comode i
accessible.

O En lainterseccid entre tots dos trams, al Pg. d’Olot, on el PLSV detecta problemes de seguretat viaria, i
cruilla actualment amb problemes de capacitat en alguns dels ramals, es considera necessari la seva
simplificacié. Aquest simplificacid es considera més adient no per la reconversid a sentits Unics dels T1 i
T2, siné amb la supressié d’alguns dels moviments (girs a esquerra des de avinguda Sant Narcis en sentit
nord cap a pg. d’Olot i Pare Coll).

® S’identifica un punt critic, que és la cruilla de Santa Eugénia amb el carrer Ibéria. La importancia d’aquest punt
ve donada perque forma part de l'itinerari natural que enllacga el barri Glell Devesa amb I'eixample (carrer Creu)
i cal garantir la seguretat del creuament de vianants, tant dels que circulen per la vorera sud de Santa Eugenia,
com els vianants que volen connectar el carrer Remences amb Ibéria, on actualment no hi ha cap pas de vianants.
La configuracio viaria del carrer Ibéria (i també de la seva continuitat a través de Bisbe Sivilla) (T6) en sentit nord
facilita senyalitzar el pas de vianants per travessar el carrer de Santa Eugenia.

® S’identifica un altre tram amb un potencial de millora molt important per al funcionament del barri, que es
correspon amb el T3’. En aquest cas, es considera molt pertinent la reconversid a sentit sud aquest tram de doble
sentit en situacid actual. Aquesta actuacié permetria eliminar transit de pas per dins del barri que s’encaminaria
per la xarxa viaria principal, perimetral al barri (carrer Gironella). Alhora, aquest increment d’espai es podria
destinar a la millora de I'espai dels modes més sostenibles. Aixi mateix, aquesta actuacié permet també la
reduccio d’un dels carrils de circulacié del carrer Oviedo (entre Av. Sant Narcis i Gironella) per a destinar-lo a
I’'ampliacid de les voreres d’aquest tram i crear un punt d’atraccié comercial en el barri.

® A partir de la interseccié amb el carrer Oviedo (trams T3, T4 i T5), no s’identifiquen valoracions critiques de caps
dels criteris d’avaluacié considerats, de manera que en aquests trams la seleccié de I'alternativa més adient
estaria més oberta o menys condicionada que en els trams superiors.

® En el cas de les alternatives que plantegen la creacié de infraestructura especifica per a la bicicleta, esmentar
gue hi ha una vinculacié entre elles, de manera que no tindria sentit escollir alternatives que no donessin
continuitat a aquest itinerari al llarg de tot I'eix de I’Av. Sant Narcis.

® (Cal també esmentar, que la remodelacié de I'avinguda es pot fer per trams, no essent necessari la transformacio
integral de tot I'eix.

En base a aquestes consideracions, s’han agrupat les alternatives en tres grans blocs, en base a uns criteris que
permetin establir relacions entre aquestes.

Alternatives més conservadores

Alternatives més transformadores

Alternatives amb carrils bici

Caracteritzades per una reduccio
menor de l'espai per al vehicle
motoritzat. En  aquestes es
mantenen la major part dels
cordons d’aparcament.

Aixi mateix, son alternatives
generalment més economiques
que els altres blocs. Tanmateix,
I'increment d’espai destinat al
vianant és menor.

Caracteritzades per una reduccio
major de l'espai destinat per al
vehicle privat. La reduccié dels
carrils de circulacié es significativa,
aixi com I'eliminacié dels cordons
d’aparcament que es realitza en
tots els trams excepte en els trams
3’i5.

Aixi mateix, l'increment d’espai
destinat al vianant es superior que
en la resta de grups. No obstant,
aquestes alternatives resulten més
costoses en comparacié amb la
resta.

Inclouen les alternatives de cada
tram que proposen carril bici. En tots
els trams a excepcié del Tram 1, on el
carril bici es situa sobre vorera, les
propostes plantegen un carril bici
bidireccional segregat en calcada (en
el cas del tram 2 la proposta planteja
un carril bici unidireccional a cada
costat de la calgada).

La reduccié de carrils de circulacio
i/o cordons d’aparcament es major
que enel grup 1, ilaaugment d’espai
per als vianants es inferior al
plantejat per les alternatives del
grup 2. Aixi mateix, generalment son
més econdmiques que les
alternatives del grup 2.




