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1. INFORME DE MOBILITAT

e . — — ——_—_—— —

El present informe es redacta d'acord amb el que s'estableix en I'article 66.1 del Decret Legislatiu
1/2005, de 26 de juliol, pel qual s'aprova el Text refos de la Llei d'urbanisme, i en l'article 85 del
Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el reglament de la Llei d'urbanisme. Tanmateix,
l'informe respecta el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacio de la
mobilitat generada, en compliment a la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

L'objectiu de I'informe és analitzar i proposar mesures correctores per a una mobilitat més sostenible,
tant per els sectors com per al seu entorn. Aguest informe de mobilitat sostenible incorpora una
analisi de les necessitats futures de mobilitat generades pel desenvolupament del sector i proposa
mesures d'actuacioé. Les mesures que afecten al sector hauran d'ésser aplicades en les
determinacions del Projecte d'urbanitzacio que es desenvolupin.

Per a la mobilitat de les persones i les mercaderies a la ciutat s'utilitzen diferents medis de transport,
de vegades compatibles sobre un mateix espai, perd de vegades reduint uns la seguretat i rapidesa
dels altres. Tots els medis de maobilitat son importants a la ciutat perqué es complementen entre si.
L'error de forga plans de mobilitat ha estat posar I'émfasi tan sols en un d'aquests sistemes, el transit
motoritzat, i freqtientment només en una part d'aquest, el vehicle privat. L'enfocament amb qué es
planteja el present informe busca, potenciar totes les possibilitats de mobilitat mitjangant
I'especialitzacié de parts de la xarxa viaria per als diferents medis, de forma que no s'interfereixin en
el seu funcionament, i es resolguin les incompatibilitats que poguessin sorgir entre ells. Es aquest el
sentit recollit pel concepte mobilitat sostenible.

o e — = — ——  — - —
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1. DADES DE PARTIDA
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Les dades basiques per la redaccio d'aquest informe son les aportades per I'Ajuntament de Girona,
el Pla de mobilitat de la ciutat de Girona, I'Institut d'Estadistica de Catalunya, el Pla d'aforament de la
Direccio de Carreteres, el Mapa de Trafic del Ministeri de Foment, entre d'altres. A més, s'ha seguit
les indicacions i ratis que s’estableixen en el Decret 344/2006.

L'operacié urbanistica prevista pel sector PMU 13 Carrer Barcelona té com objectiu fer-la més
gestionable arran de la I'actual situacio economica i financera i la voluntat d'integrar la Clinica Girona
en aquets terrenys. La solucio urbanistica va resultar d'una certa complexitat generant un poligon
d'actuacio discontinu conformat per tres espais fisicament separats, que incorpora la seva ordenacio
detallada per a la seva execucio immediata.

El PMU 13 es divideix en dos ambits el nord i sud. El nord es concentren els usos residencials, un
espai d'equipament (antiga fabrica Simon). Aquet ambit es denomina PAU 117 amb una superficie
bruta total de 2.97Ha.

El sud anomenat PAU 116 — BAC, anomenat “a" de caracter discontinu, inclou dos espais més
fisicament separats, el anomenat "b" que correspon al bosc de I'avellaneda i I'anomena't “c" que
inclou els terrenys del carrer Joan Maragall on actualment hi ha la seu de la Cinica Girona. Aquet
ambit té una superficie de 1.52 Ha.

Per un analisis coherent dels diferents moviments que es produeixen o atrauen als poligons es
divideix l'estudi en tres ambits:
a)El PAU 116a i el PAU 117, I'antic PMU-13 “Carrer Barcelona”. El seu desenvolupament
generara una important transformacio urbanistica i per a la mobilitat sectorial i local de
Girona.

Aquet indret gaudeix d'un emplagament estratégic a la porta d'entrada sud de la ciutat de
Girona. De desenvolupament longitudinal, paral-lel a la Carrer Barcelona i les vies de
ferrocarril. Actualment la imatge de I'ambit &s d'un poligon industrial practicament en ruines.

] T e — —_—
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b)EI PAU 116 b denominat bosc d'Avellaneda, és una zona boscosa a I'entorn del Barri
Avellaneda, considerats idonis per configurar un parc urba. Es una illa envoltat de terreny
envoltada de sol urba i urbanitzable.

c) | finalment, el PAU 116 c, recull la parcel-la de |'actual Clinica Girona. Es destinara a
equipament comunitari que s'ha d'incorporar com ampliacié del centre docent del col-legi Verd,
una zona destinada a espai lliure public i a usos comercials.

EAMG - PAU 1161117 Juliol de 2015/p. 5



Per determinar les caracteristiques basiques de la mobilitat urbana, es mostren en la taula segtient
les principals dades socioeconomiges que intervenen en la generacié i la distribucié espacial dels

desplagaments per la ciutat:
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Taula 1. Dades basiques del municipi

Dada %
Poblacié (2013) 97 292
Taxa interanual de creixement demografic 2.21%
Total habitatges de caracter permanents (2011) 38 245
Poblacio ocupada (2013) 54 059
Estructura laboral de la poblacio resident (2001)  IndUstria 2847 5.27%
Serveis 50 116 92.71%
Construccio 1023 1.89%
Agricultura 73 0.14%
Poblacio en edat escolar 16 662
Taxa de motoritzacio, vehicles per mil habitants (2013) 673 |

Font: IDESCAT - Institut d’Estadistica de Catalunya

El parc mobil actual del municipi es composa en un 67% de turismes, un 15% de motocicletes, un
16% de vehicles industrials, i la resta de tractors i autobusos.

Taula 2. Composicié del parc mobil (2013)

Total %
Motocicletes 9 890 15.09%
Turismes 43 828 66.89%
Industrials 10 311 15.74%
Altres 1491 2.28%
Total 65 520 100%

Font: IDESCAT - Institut d'Estadistica de Calalunya

La mobilitat obligada —desplagaments residencia-treball/estudi- s'utilitza com indicador de la mobilitat
urbana del municipi de Girona. La taula segiient detalla aguestes dades:

Taula 3. Mobilitat obligada per raons de treball - estudi

Treball Estudi Total %
Total desplagaments diaris dins el municipi 26245 20326 46571
Total desplagaments d'origen al municipi amb destinacié cap a fora 16 502 2286 18788
Tolal desplacaments d'origen de fora amb destinacié al municipi 21738 12399 34137
Desplagaments interns amb transport public 8722 3340 12062 18.05%
Desplagaments interns amb vehicle privat 37 588 4940 42528 63.63%
Desplacaments interns amb altres mitjans 10 369 1879 12248 18.32%
Desplagaments amb destinacio cap a fora en transport public 2163 336 2499 20.64%
Desplacaments amb destinacid cap a fora en vehicle privat 9 443 166 9609 79.36%
Desplagaments des de fora en transport pblic 3151 2474 5625 21.56%
Desplagaments des de fora en vehicle privat 16 988 3483 20471 78.44%

Font: IDESCAT — Institut d'Estadistica de Catalunya
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Aquestes dades socioeconomiges del municipi permet categoritzar i quantificar la demanda de
desplagaments i la seva distribucio segons els diferents medis de transport. A mes s'ha considerat
les dades de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006, la qual per les comarques gironines dona la
segilent distribucio modal.

Taula 4. Distribucido modal de la mobilitat generada en dies feiner

Vehicle privat 51,80%
Transport Public 4,60%
A Peu - Bicicleta 43,60%

Els ambits d'estudi es vinculen mitjangant un conjunt molt important d'infraestructures de transport
regional, I'autopista AP 7, les carretera N-Il, N-lla i C-65 a més de la linia de ferrocarril Madrid —
Saragossa — Barcelona — Frontera Francesa. Tot aixd donen als sectors una excel-lent centralitat
regional.

En el planol num. M.02 es mostra la ubicacio dels sectors amb relacio a la xarxa viaria regional i al
teixit urba consolidat.

Les variables que es tenen en compte per la definicio de les principals arees de generacid/atraccio
de desplagaments es la discretitzacié dels usos de sol tal com es mostra en el planol M.03. Els
espais destinats a equipaments comunitaris, els sectors adregats a activitats economiques, els parcs
i espais verds i els sectors comercials, de serveis i hotelers, es consideren els principals punts
d'atraccid dels desplagaments. Els sectors residencials es consideren arees de generacié de
desplagaments interns.

La carrega actual de transit a les vies de connexio dels nous desenvolupaments son les seglients:

a) Carrer Barcelona: és la principal via de connexio exterior i articulacio interior del municipi té
una IMD d'entre 22.000 i 38.000 vehicles en un dia laborable en els dos sentits. El tram més
carregat correspon al tram entre la C-65 i el carrer Regié Emilia que canalitza 38.000 veh/dia.
Al tram entre Regié Emilia i Caldes de Montbui la IMD disminueix fins a uns 21.000 veh/dia i
torna a pujar fins a 31.000 veh/dia entre Caldes de Montbui i carrer Emili Grahit. En el tram
entre Emili Grahit i el carrer de Santa Eugénia en transporta uns 28.000 veh/dia.’

b) Carrer Regié Emilia: té un IMD de 18.000 veh/dia amb una composicio de transit pesat de 6%.

' Font: Pla de mobiliat urbana.
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2.  EL PLANEJAMENT SUPRAMUNICIPAL. CRITERIS | DETERMINACIONS AL
SISTEMA D'INFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT

El Pla Director Urbanistic del Sistema Urba de Girona aprovat inicialment el 10 de desembre de 2008
i vigent a partir de I'1 de setembre de 2010, defineix com actuacions territorials estratégiques en el
pel PAU 116a i 117 un ambit que afavoreixi a la permeabilitzacié dels corredors viaris lligat al
soterrament de la linia de ferrocarril i al PAU 116 b l'inclou com sistema d'espais lliures.
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A la imatge seglient es mostra la proposta del PDU.
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Imatge 12. Pla director urbanistic del sistema urba de Girona

Les propostes urbanistiques al PMU 13 C/Barcelona lligades al soterrament de la linia de ferrocarril
comportava nous escenaris per a la cohesio de I'estructura urbana en general i I'ambit en particular.

El PGOU de Girona, aprovat definitivament el 2002, recull aquet escenari de supressio dels viaductes
i vies a nivell i proposa un conjunt d'actuacions urbanistiques destinades en el seu conjunt a adaptar
el teixit urba en un escenari de noves interrelacions de connexio est-oest. Especificament la proposta
urbanistica era la de crear un parc lineal a on estan ara les vies del tren i especificament amb relacio
a la mobilitat la continuitat del teixit viari a banda i banda del tragat.

Posteriorment, la versid preliminar del Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI 2012-
2014) estableix que les inversions vinculades a les millores de integracié urbana s6n obres de
caracter urbanistic pel qual hauran de ser assumides directament per les administracions locals i
autonomiques. Per la qual cosa el soterrament resta posposat indefinidament.

Aquesta situacié comporta la impossibilitat d'executar el planejament derivat aprovat inicialment, la
proposta urbanistica d'ordenaci6 inclosa a aquet estudi s'ajusta aquesta nova realitat, adaptant la
vialitat i xarxes basiques de transport a la situacié actual de les vies del ferrocarril.

[ ——— m——— — — —— e
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3. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

La proposta de modificacio del text refos del Pla General d'ordenacid urbana de Girona se'n deriven
sinteticament els objectius segients:

o Dividir el sector PMU 13 C/Barcelona en dos ambits diferenciats de manera que es possibiliti
una facilitat en la gestio | que s'agilitzi la intervencio en la part sud, amb l'objectiu de millorar
la imatge de I'acceés sud de [a ciutat.

e Delimitar un nou sector PMU 13 C/Barcelona denominat PAU 117

o Delimitar un poligon d'actuacio discontinu PAU 116 — BAC de caracter discontinu.

La proposta d’ordenacic viaria es pot diferenciar segons:

a)El PAU 116 i el PAU 117 a, I'antic PMU-13 “Carrer Barcelona” es desenvolupa amb una
ordenacio de l'edificacid resseguint el Carrer Barcelona, un nou carrer paral-lel i funcions
més d'accessibilitat a les parcel-les i complementen |'ordenacid un seguint de carrers
perpendiculars que donen continuitat als carrers Manuel Cazurro Ruiz, del Riu Cardener i del
Riu Fluvia

b)El PAU 117 b i c no generen nova vialitat tenint en compte que s'adapten al teixit viari existent.

Tal com es mostra en el planol M.04, l'ordenacid del sector preveu com s principal I'equipament,
especificament sanitari privat, complementats amb els usos residencials, comercial i d'oficines més
zones verdes i equipament plblic. En la taula segiient es mostren les intensitats d'edificacio i
superficies segons els usos previstos al sector:

Taula 6. Aprofitament urbanistic dels sectors

Total 116 117
(mz) a b c
Sostre d'us residencial 52 883.00 | 14 940.00 3292.00| 34 651.00
Sostre d'ls comercial, industrial i oficines 69 313.95| 55 024.20 1508.00| 12781.75
Sostre d'equipaments 5054.40 246.00| 4808.40
Sol de zones verdes 24 854.08] 2022.83 19 214.00 3617.25

Per determinar el nombre de desplagaments que generaran les diferents activitats i usos de sol
previstos, s'utilitzen els ratios de desplagaments generats per dia tal com son definits en el Annex 1
del Decret 344/20086, de regulacit dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada.

A la taula seglient es mostra els viatges totals generats i atrets per a cada sector i al planol M.05 es
mostra la distribucié geografica dels desplagaments.

Taula 7.1. Mobilitat generada per ambit (desplagaments generats / dia)

PAU 116 PAU 117
Usos a b c
Us residencial 1494 3465
Comercial, Industrial i Oficines 27 512 754 6 391
Equipaments 49 962
Zones verdes 961 0 181
Total 29 006 961 803 10 999

[ — —
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Taula 7.2. Mobilitat generada total (desplagaments generats / dia)

Mobilitat

Usos Desplagaments generats/dia viatges/dia

Us residencial 10 viatges/100m? de sostre 4 959

Comercial, Industrial i Oficines 50 viatges/1 00m? de sostre 34 657

Equipaments 20 viatges/100m® de sostre 101

Zones verdes 5 viatges/100m’ de sol 1142
[ Total 41769 |

La distribucid6 modal de la mobilitat es considera segons la composicié actual de la mobilitat al
municipi, sense correccions temporals, urbanistiques ni de localitzacié. La proposta de distribucio
modal es mostra en la taula segient.

Taula 9. Proposta de composicié modal del transit

Vehicle privat 51,80%
Transport puablic 4,60%
A peu i bicicletes 43,60%

Font: Elaboracio propia

La carrega en hora punta al teixit viari actual es determinara aplicant els indicadors de distribucio
modal assignat als vehicles privats, I'ocupacié mitja d'aquet mode i considerant la distribucid
temporal dels viatges es mostra en el taula segiient.

Taula 10. Assignacié de vehicles a la Xarxa en hora punta

PAU 117 -
Ocupacio PAU 116a PAU 116b PAU 116c
Vehicles privats 12 17269 415 347 Vehicles/dia
1727 42 35 Vehicles/Hora

L'ambit 116.b produira un impacta a la mobilitat molt baix tenint en compte que:

a)Els 42 vehicles/hora es distribueixen en una xarxa viaria amb capacitat suficient per absorbir
aquet flux de vehicles.

b) Els ratis d'atraccio de viatges establert al Decret 344 estan més lligat a espais verds urbans,
amb més intensitat d'us major que els que produira la zona verda periférica de tipus bosc
natural proposada.

c) Els usos d'espai lliure tenen una distribucio temporal dels viatges no coincident amb els usos
periférics (zona industrial).

La proposta urbanistica a I'ambit 116.c de transformar els usos actual de la clinica Girona per usos
d'equipaments (com ampliacié de |'escola existent), zona comercial i espai verd (interior), redueix
I'impacta a la mobilitat actual de I'entorn.

Finalment, la maxima carrega a la xarxa viaria es produeix pel desenvolupament del antic PMU 113,
( sectors PAU 117 i PAU 116a) es determina en 1.750 veh/hora que es fa totalment pel carrer
Barcelona ja sigui els moviments d'entrada com de sortida.

L'assignacio de la mobilitat a la xarxa viaria ha estat realitzada amb el suposit que es mantingui
I'actual distribucio dels medis de transport al municipi, per ser el cas més desfavorable als efectes de
les carregues futures en els carrers de la xarxa viaria basica.

Els desplagaments previsibles en vehicle privat han estat assignats a la xarxa en simple assignacio
al cami de temps minim, sempre gque la carrega futura estigués per sota d'un 75% de la capacitat de
I'area —suposit que es compleix en tota I'assignacio-, no havent estat necessaria I'aplicacio d'altres
algoritmes de transposicio de carrega d'un a altre arc per motius de congestio.

EAMG - PAU 1161117 Juliol de 2015/ p. 12
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Les dades de sol-licitacio de transit futur, en I'horitzé de I'any 2024, elaborades en base a una taxa
anual acumulativa d'increment del 2%, taxa prudencial que estableix el llindar maxim d'estudi.

Taula 11. Distribucit de la mobilitat generada (vehicles/h) per carrer

Transit actual | Projeccié
punta Any 2020
Viari (veh/hora) (2%) Increment Total Capacitat
Carrer Barcelona
(2+2) 2100 2 560 1600 4310 5000

Amb aquestes dades, els carrers de la xarxa viaria basica previstos per al sector es troben dins dels
marges de capacitat de les vies.

S
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4. LA MOBILITAT A PEU | DE BICICLETES

| - S —

La mobilitat a peu i amb bicicletes es presenten com els medis optims per als desplagaments curts i
mitjans. Pel la mida del municipi de Girona, per les caracteristiques topografiques, per la disposicio
dels punts d'atraccid dels desplagaments —equipaments, comerg, etc.- i pels seus beneficis
mediambientals, és possible fomentar aquests medis de mobilitat en el sector.

Xarxa de vianants actual

La xarxa de vianants actuals de Girona es concentra principalment al barri del centre a on
predominen els vials d'accés exclusiu per al vianant o de plataforma Unica i prioritat invertida, per la
qual cosa les condicions del vianant en aquesta zona sén generalment molt bones i on es localitza
I'ambit PAU 116c.

Als eixamples els recorreguts basics de vianants es recolzen en voreres majors a 0.90m i carrers de
plataforma unica. Especificament el sector de I'eixample sud a es localitzen els PAU 116ai 117 hi ha
una evident discontinuitat a la xarxa de voreres principalment per la manca de pas de viananis no
adaptats a més d'obstacles a les voreres.

Finalment, el sector Avellaneda a on es localitza el PAU 116b les voreres tenen generalment
amplades suficients amb guals per a vianants | passos senyalitzats.

Xarxa de bicicletes actual

Actualment, el municipi disposa d'uns 70km de espais per a la circulacid segura de bicicletes de
diferents tipologia, per una banda hi ha un total de 18km de carrils bici executats, carrers de limitacio
de velocitat 30km/h i carrers de plataforma Unica uns 50km i carrils compartits bus — bicicletes uns
2km.

Els ambits PAU 116a i c i PAU 117 estan perfectament connectat a xarxa i espais segurs de
circulacio de bicicletes ja sigui ja sigui mitjancant carrils bici segregats o bé a les zones 30 i vials de
circulacid restringida. Per altre banda, el PAU 116b, parc de I'Avellaneda actualment no té una
vinculacio adequada a la xarxa de bicicletes.

Girona disposa d'un servei de bicicleta publica anomenat Girocleta, va comencgar a operar el mes de
setembre de 2009 i actualment compta amb 200 bicicletes, 324 aparcaments individuals i 12
estacions.

El servei esta operatiu tots els dies de I'any entre les 6:30h i les 23:30h els dies feiners i entre les
8:00h i les 23:30h els dissabtes i festius.

La xarxa d'aparcaments per a bicicletes a la via publica es localitza principalment en el barri de
I'Eixample (on s'agrupa el 43%de la poblacio i el 33% dels equipaments del municipi). En total es
poden trobar, I'any 2012, 193 emplagaments amb una capacitat total per a 1.802 places.

La proposta Pla de Mobilitat de Girona pels mitjans no moforitzats

Les propostes del PMG amb relacié a la desplagament no motoritzats segueixen els segiients
objectius generals:
e Per una banda afavorir els desplagaments a peu, fent els itineraris i espais d'estada amples,
comodes, atractius, segurs, adaptats i rapids a totes les necessitats de les persones.
= Per altre banda, dotar a la ciutat de les infraestructures per a circulacit i estacionament segurs
en bicicleta sense detriment d'altres modes de mobilitat sostenible.

A la imatge segtient es pot observar les linies principals de les propostes llistades al PMG i que tenen
una incidéncia més significativa als sectors d'estudi. La creacio d'un eix de vianants i bicicletes per el
carrer Barcelona i la pacificacio de gran part de I'eixample sud permetra millorar considerablement la
connexio dels diferents ambits d'estudi amb la proposta de xarxa basica de vianants i bicicletes
definida.
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La proposta del sector amb relacio a la xarxa de vianants per tal de garantir |'accessibilitat als
diferents usos previstos, s'adapta a les determinacions del PMUG amb connexio a la resta del teixit
viari del municipi aixi com a les zones o intercanviadors de transports com parades de busos, zones
d'aparcament entre d’altres.

A I'ambit PAU 116 c (Carrer Maragall) es proposa ampliar 1.00m la vorera (banda esquerra) del
Carrer Joan Maragall entre el carrer Bisbe Lorenzana i Ronda Sant Antoni Maria Claret amb I'objectiu
de millorar la capacitat tenint en compte els nous usos i a la vegada compatible amb la proposta de
I'area de mobilitat de I'Ajuntament de Girona de transformacio de la seccio transversal d'aquet carrer.

El recorregut principal de vianants i bicicletes als ambits PAU 116a i PAU 117 es desenvolupen al
Carrer de Barcelona amb una vorera de 10,00m d'amplada amb zona exclusiva de vianants i
delimitacid de carril per a bicicletes de 2,00m. Complementen aquet eix el carrer del Riu Fluvia i
Carrer Manuel Cazurro Ruiz amb voreres de mes de 7.00 m amb carril bicicletes de 2.00m.

S'afegeixen dos vials exclusiu de vianants que voreja el parc central que limita els sectors PAU 116a
i 117. La resta de voreres proposades tenen amplades superiors als 6.00m.

La xarxa principal d'itineraris per a vianants s’ha dissenyat donant prioritat sobre la resta de medis de
transport, i garantint I'accessibilitat a I'equipament sanitari, parada de transport public, zones
d'aparcament i zones residencials. (Veure planol niam. M.06)

D'altra banda, tots els itineraris seran adaptats d'acord amb les normes vigents d'accessibilitat, el seu
disseny es definiran i especificaran al projecte d'urbanitzacié respectiu.
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Tanmateix, en la taula segiient es mostra les reserves de places d'aparcament per a bicicletes fora
de la via publica, en parcs i equipaments, de conformitat amb el que s'estableix el Decret 344/2006.

Taula 12. Aparcament per a bicicletes fora de la via ptblica

PAU 116
Aparcament per a bicicletes a b c i
Us residencial 299 0 66 693
Us comercial, industrial i oficines 550 0 15 128
Equipament 0 0 2 48
Zones Verdes 20 192 0 36
Total places fora de la via piblica 869 192 83 905

La distribucit de les places es fara seguint el criteri de concentrar I'oferta d'aparcament en les zones
d'atraccid de vialges com els equipaments i zones verdes. Dintre de la varietat i tipologies
d'aparcaments (aillats, suport agrupats, zones, etc.) s’ha triat els agrupats en linia la qual cosa
implica la reserva de una superficie de 12m’ per cada 10 places (0.6m x 2,0m per plaga).

[ = e
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5. LA MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

E ]

Girona esta servida per 6 linies d'autobus urba, 4 linies d'autobls suburba, 22 linies d'autobus
interurba (dues de les quals nocturnes) i 2 linies de ferrocarril (un servei convencional i un d'alta
velocitat).

La localitzacido de I'estacio ferroviaria, en el centre de la ciutat lligada a l'estacid d'autobusos
interurbans, garanteix una molt bona accessibilitat en els diferents modes de transport. A més
disposa de zones d'aparcament de vehicles, estacio de girocleta i connexié amb les linies d'autobus
urba L8 i L10 (les altres linies del servei urba i suburba tambe efectuen parada molt a prop de
I'estacio, encara que no sigui a la mateixa plaga) fan aquet lloc un centre de intermodalitat excel-lent.

Les linies que donen servei als ambits d'estudi sén les segtients:

a) Els sectors PAU 116ai 117:

e Linia 2: L2 (Hospital Josep Trueta - Estacid d'autobusos / RENFE — Avellaneda) travessa
igualment la ciutat de nord a sud, dels sectors d'Avellaneda (al sud) fins al sector de Sant
Pong (on es troba I'Hospital Dr. Trueta, al nord), pero I'eix principal que segueix és el de I'av.
Barcelona — Jaume | — av. Franga. Alguns dels punts d'interés connectats sén la zona
comercial Mas Gri, el Parc del Migdia, I'estacié de tren / bus, el Mercat del Lled, els Jutjats,
I'hospital Dr. Trueta i la zona comercial propera a I'hospital (GiroNord).

e Linia 10: L10 (Estacio d'autobusos / RENFE - Fornells) connecta el centre urba de Girona amb
el municipi de Fornells de la Selva, al sud de Girona. L'itinerari al municipi de Girona s'inicia a
I'estacio de tren / bus i segueix pels carrers Creu — Emili Grahit, Migdia, Albi i Cami Vell de
Fornells, recorrent els sectors d'Eixample Sud i Palau. Al municipi de Fornells de la Selva es
localitzen poligons industrials al voltant de I'N-1I, lloc de treball de residents a Girona.

b) El Sector PAU 116b:

e Linia 1: L1 (Montjuic - Ramon Folch (Jutjats) — Avellaneda) comunica els sectors d'Avellaneda
(al sud del municipi) amb Montjuic (al nord del municipi), travessant tot el centre urba per
I'eix Cami Vell de Fornells — Migdia i Jaume |. Connecta amb el Mercat del Lled, el Parc del
Migdia, la Pl. Catalunya i els Jutjats.

=
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Tots els tres sectors es troben perfectament comunicats amb la xarxa de transport ptblic i tenen
parades a menys de 750m mesurada sobre |a xarxa de vianant.

La proposta de transport public no modifica cap recorreguts ni fregiiencia al disseny del servei actual,
aixo no obstant es proposa la distribucio de les parades de busos al nou sector les que s'afegiran al
disseny del projecte d'urbanitzacié dels ambits.
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6. LA XARXA VIARIA BASICA. ITINERARIS PRINCIPALS DE VEHICLES

C

Per tal de garantir una mobilitat rodada sostenible, amb seguretat i sense conflictes amb la resta de
medis de transport es distingeix els viaris que composen el teixit urba en xarxa viaria basica i xarxa
viaria secundaria o local.
- Xarxa viaria de connexio regional: Inclou les autopistes, les carreteres tant nacionals com
comarcals de alta capacitat que uneix ciutats d'importancia regional amb accés a la ciutat.
- Xarxa basica urbana: inclou les principals carreteres i vies que es consideren fonamentals per
a l'estructura urbana. Donant accessibilitat i mobilitat a la trama urbana.
- Xarxa secundaria: Es composen dels carrers que estructuren el teixit urba de la ciutat.

La xarxa viaria de connexio regional esta formada que dona accessibilitat al sectors son |'autopista
AP-7 i la carretera N-II. Les dues vies son de titularitat estatal i conformen un eix d'alta capacitat que
enllaga Girona amb la Regid Metropolitana de Barcelona (al sud) i 'Emporda i Franga (pel nord).

A més la carretera C-65 de titularitat de la Generalitat dona accés a Girona pel sud-est connectant
amb Quart, Cassa de la Selva i Llagostera fins a Sant Feliu de Guixols.

La Xarxa basica urbana de la ciutat de Girona té una forma allargada formada per tres eixos
verticals definits pels carrers de Barcelona, Riu Guell i I'avinguda Lluis Pericot. Aquests tres vials
canalitzen la major part del transit rodat del municipi i connecten amb els accessos a I'AP-7, la C-65 i
la N-Il en el costat sud amb el carrer Pedret i els ponts de Josep Tarradellas, Avinguda Franga i
Fontajau en el costat nord.

Es proposa viaria del sector es desenvolupa mitjangant la construccio d’'un nou carrer en sentit nord-
sud paral-lel al Carrer Barcelona amb una jerarquia de xarxa viaria secundaria o de distribucio.
Complementen en sentit est-oest un seguit de carrers que donen continuitat als carrers del Riu
Fluvia, del Riu Cardener i Carrer Manuel Cazurro Ruiz. Finalment es proposa dos carrer exclusiu de
vianants a banda i banda del parc central dels ambits.

Aquesta diferenciacié suposa una especialitzacio formal dels carrers definits d'una o altra manera a
tal efecte, aplicant convenientment els segiients criteris d'intervencio:

«  Diferenciar dins del sector els ambits i eixos viaris especialitzats per a cada tipus de mobilitat, i
definir xarxes coherents de prioritat de cadascuna d'elles.

»  Estudiar les condicions d'Us i sol-licitacio d'aquests espais, per si en ells fora precis reservar
espais per altres formes de mobilitat.

= Analitzar les compatibilitats i incompatibilitats, en cada tipus de carrer especialitzat, entre les
formes de mobilitat que les sol-liciten i amb la resta de funcions urbanes que els carrers
exerceixen.

*  Plantejar solucions d'organitzacié formal per a cada carrer i per als principals accessos a l'interior
del sector.

Al planol M.08 es mostra la proposta d'ordenacié viaria. Tenint en compte que I'ambit es preveu el
desenvolupament d'activitat comercial i en canformitat I'art. 6 del Decret 344/2006 s'ha de destinar
un 10% del sostre a l'interior de I'edifici o a terrenys edificables del mateix solar com a reserva de
places reservades per a carrega i descarrega de mercaderies de 3x8 metres cadascuna amb
I'objecte de aconseguir una distribucio agil i ordenada de les mercaderies.

La proposta viaria es complementa amb la regulacio semaforitzada de totes interseccions al Carrer
de Barcelona, aquesta proposta millora les connexions transversals pels medis més tous (vianants i
bicicletes) a la vegada que regulara la circulacid rodada al tronc principal donant-li condicions de
circulacié més urbana i pacificada.

Tots els carrers de nova construccio proposats a I'ambit del PAU 116 b i PAU 117 tenen una sol
sentit de circulacié, coherent amb circuits d'entrada i sortida a I'ambit i accessibilitat dels diferents
parcel-les.

= —_—— e
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7. L ESPAI VIARI UTILITZACIO I RESERVES PER ALS DIFERENTS MEDIS
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El disseny geometric de la xarxa viaria garanteix amb seguretat i capacitat tols els moviments,
mitjancant criteris d'especialitzacio de la xarxa viaria per als diferents tipus de desplagaments, de
forma que no s'interfereixin en el seu funcionament, i es puguin resoldre les incompatibilitats que
poguessin sorgir entre els diferents medis de mobilitat.

Aixi, es diferencia una xarxa basica d'acceés al sector i de relacié amb la ciutat i regio, una xarxa de
distribucio interna del sector. Amb aquest objectiu, el present informe i el Pla proposen les segiients
xarxes especialitzades dins del sector:

= Xarxa viaria basica de circulacio de vehicles.
= Xarxa viaria complementaria, secundaria, de distribucié interior i d'accés.
. Espais reservats per a I'is de vianants i per a bicicletes o carrers de prioritat invertida.

Les seccions transversals son indicatives i s'han de definir geométricament i constructivament al
projecte d'urbanitzacio corresponent.

La xarxa viaria basica — Carrer de Barcelona

La proposta viaria de I'ambit no modifica el tronc principal del Carrer Barcelona, la nova ordenacio
permet la construccio d'una nova vorera que incorpora un carril per a bicicletes.

La seccié geomeétrica asimétrica es pot dividir en dos trams diferenciat. El primer té una secci¢ de
total 30.00m d'ample. El tronc principal de 11.00m d'amplada de 2+2 carrils, la proposta integra la
calgada lateral actual de 4.70m | la illeta divisoria de 3.10m d'amplada a la vorera existent
transformant-lo en una rambla per a vianants de 9.00m d'ample, mes pacificada i coherent amb els
usos que es proposen. A I'ambit I'ambit PAU 116a i 117 la vorera plantejada inclou una zona de
vianants, carril segregat per a bicicletes i arbrat urba. En la imatge segiient es mostra aqueta seccio.

+ L] | nm ! 3m 2m | 1w
| reomen Trone serwn : Cart i

' = }

Carrer Barcolona Beccld tronoversal 30.00m

Imaltge 1. Seccid tipus Carrer Barcelona 30.00m.

Paral-lelament al desenvolupament del Projecte d'urbanitzacid corresponent s'ha d'analitzar
puntualment la mesura de eliminar el carril de servei d'aquet carrer, particularment per que fa a la
modelitzacié i micro-simulacio del transit en tot I'entorn, incloent ela Carrera Barcelona, Regia Emilia i
el giratori de connexio i el seu impacte a la mobilitat de pas i accessibilitat als comergos del voltant.

El segon tram del carrer Barcelona, amb una amplada lotal de 24.50m, es composa d’'un tronc principal

de 2+2 de 11.00m d'amplada i vorera asimétrica a banda i banda una vorera existent de 3.50m i la
proposada al sector de 10.00 amb carril per a bicicletes de 2.00m.
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Imatge 8. Seccio tipus Carrer Barcelona 24.50m.

Carrers secundari paral-lel al carrer Barcelona

Es proposa una seccid geomeétrica asimeétrica amb vorera d'ample variable de 6.00m a la zona
comercial (coincident amb el futur establiment sanitari ) fins a 12m a la zona residencial, calgada

principal de 5.5m amb la possibilitat d'aparcament i una vorera d'ample variable arran de I'espai verd
linier a la banda de les vies de ferrocarril amb pantalla actistica de proteccio.

Var. (6.00/12.00) 5.00 Var
Il

vorera i

Pare linial

Variable

Carrer paral-lel al carrer Barcelona

fra—
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Els carrers que donen permeabilitat transversal al sector i serveixen d'accés i sortida donant connexio al
Carrer Barcelona, es proposen amb una calgada d'entre 7.00 i 8.00m d'amplada amb possibilitat
d'aparcament i carrega i descarrega amb voreres amples de entre 6.00 a 8.00 m amb la carril bicicletes
segregats.

i 200
Carl bicidotes
4 7.00 )i 7.00 ) 7.00 4
vorera Vo
21.00

Carrers transvereals

Carrers civics

Els vials civics proposat es localitzen a banda i banda del parc central de I'ambit, es resol amb una
amplada de 6 metres per donar resposta a un recorregut de vianants, un pas rodat de 6.0 metres
d'acceés restringit perd que permeti el pas d'un camio de bombers.

La secci6 segiient recullen aquests criteris:

Imalge 9. seccit lipus vials civics

Aquesta proposta pretén generar espais per a la circulacio i I'estada principalment per a vianants,
també amb recorreguts per a bicicletes i amb restriccions per a la circulacio de vehicles, determinant
la seva velocitat maxima de circulacio a 20Km/h.

[————————————— ———— — ___— — __— — — — - - _— = ___ —

EAMG - PAU 1161117 Juliol de 2015/ p. 22




AFF6

Carrer Joan Maragall

El carrer Joan Maragall es proposa ampliar la vorera esquerra a 1.00m més entre el carrer Bisbe
Lorenzana i la Ronda Sant Antoni Maria Claret. La seccié proposada sera amb dos voreres
asimeétriques de 4.0 i 3.0 m, una zona d'aparcament de vehicles i carrega i descarrega de 2.50m i
una calgada amb una amplada de 6.00m.

La seccio segilent recullen aquests criteris:
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4,00 2.50 5.00 3.00
Vorera Aparcament Ca'gada Vorera

14.50
o o

Carrer Joan Maragall
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8. INDICADORS DE GENERE
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L'execucio dels sectors aconseguira una millora de les condicions de desplagament, en quan a
visibilitat, il-luminacio i seguretat de les zones. Tot i aixi la millora de la xarxa de vianants fara dels
ambits uns llocs que permetra que els desplagaments de tots els col-lectius (inclosos els més fragils)
principalment aquells que es realitzen de forma no motoritzada siguin més facils de fer.

Cal dir que els desplagaments de les dones es donen en un entorn més proper al lloc de residéncia,
tant pel motiu com per la menor disponibilitat de I'automaobil.

Amb la millora de la xarxa de vianants (i bicicletes), es garantiran unes possibilitats de mobilitat més
equitatives, ja que la dona presenta una major utilitzacié d'aquests modes. L'any 2003 les dones
representaven nomes el 38% dels carnets de conduir (DGT, 2004), el que comporta un impediment a
I'hora de moure's (sobretot a mitja i llarga distancia) ja que el model de mobilitat actual de la majoria
de Catalunya atorga un rol preponderant a I'automobil en depriment del transport public i els mitjans
no motoritzats.

Per tant, les propostes de mobilitat i la tipologia de vies urbanes que es creen amb itineraris de
vianants, a part de potenciar aquests mitjans vers el cotxe, I'objectiu de facilitar la mobilitat a les
dones, sobretot a petita escala, esta aconseguida.

9.  FINANCAMENT

La vialitat proposada que donara suport als diferents medis de mobilitat, tant vehicular com per a
vianants i bicicletes, articulant, donant connectivitat i accessibilitat als sectors no generen conflictes ni
col-lapsen les xarxes basiques urbanes.

Considerant que no es madifiquen els recorreguts ni freqiiencia del transport pablic urba de
passatgers per la qual cosa no es realitza al calcul del déficit anual de transport public d'acord a les
determinacions del Decret 344/2006

Per aquets motius aquet estudi no afegeix mesures de finangament de les intervencions addicionals
per increment de mobilitat del sector.

Aixo no obstant es proposen un seguint d'actuacions que afecten a la mobilitat fora de I'ambit com la
transformacid de la seccio transversal i semaforitzacio del carrer Barcelona, I'ampliacié de la vorera
del carrer Joan Maragall i la construccio d'un punt de girocleta.

DILIGENCIA.- Per fer|constar que el present Text
Refos, verificat pel Plg en sessio del dia 19/1 0/2015,
conté les prescripcibns imposades per I'acord
adoptat per la Comissio Territorial d'Urbanisme de
Girona de data 30/09/2D15.

Calonge, Juliol

£]

Gustavo Traverso Lochmann
Enginyer die Camins, Canals i Ports
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