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INTRODUCCIO

L’estudi El TAV i la mobilitat quotidiana a I’area urbana de Girona concreta
el treball particular de UAjuntament de Girona en l’ambit del projecte
Avaluacio de l'impacte socioeconomic del tren d’alta velocitat en I’espai
transfronterer, en el marc de UlInterreg Il A de la Comunitat Europea
(Feder).

Els socis integrants del projecte son I’Ajuntament de Figueres (cap de files),
U’Ajuntament de Girona, ’Ajuntament de Lleida, ’Ajuntament del Prat de
Llobregat, la Maire de Perpignan, La Diputacio Lleida i el Conseil Général des
Pyrénées-Orientales. L’aprovacio del projecte data del desembre de 2003 i
’aprovacio del conveni de cooperacié entre els socis és de gener de 2004. La

data de finalitzacio del projecte és el setembre de 2006.

L’estructura general del projecte es composa d’un estudi marc, dut a terme
per les Universitat de Girona, Lleida i Perpignan, on s’hi detalla el marc teoric
de Uimpacte del TAV a les ciutats mitjanes, un estudi comparat de ’impacte
del TAV a diverses ciutats europees i tres estudis de caracter tematic
vinculats amb el TAV: logistica i mercaderies, promocié urbana i mobilitat

laboral en I’ambit territorial Barcelona-Perpinya.

De forma paral-lela i complementaria, cada soci desenvolupa un treball propi,
segons els interessos particulars, vinculat amb U’impacte del TAV a la seva

ciutat o ambit territorial.

En el mateix projecte global es preveu el disseny comd d’un observatori de
ciutats per al seguiment de variables socio-economiques d’avaluacio
comparada de U'impacte del TAV en els territoris del projecte, ’organitzacio

de sis jornades publiques de debat arran del TAV, la visita a diverses ciutats
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europees que compten amb estacié TAV i, finalment, la creacié d’un web del
projecte per la presentacio de resultats i, alhora, com a eina de treball entre

socis (intranet) http://www.eurotgv.net/.
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OBJECTIUS DEL PROJECTE. EL CAS DE GIRONA

La dimensié de 'impacte territorial de la creacio de grans infraestructures,
com és el cas del tren d’alta velocitat, és tant una mancanca com una
necessitat en el disseny del projecte. El caracter nacional i transnacional del
TAV topa amb la realitat local del territori, amb efectes a diversos nivells,

espais i escales temporals.

Sens dubte, la finalitat del TAV és reduir distancies a costa del temps, el que
es concreta, logicament, en una simple formula: la velocitat. Arrel d’aixo, el
disseny primer del TAV persegueix ’objectiu de creuar el territori el més
rapidament possible el que significa aconseguir el maxim de velocitat i el

minim d’aturades entre origen i desti o, si és possible, evitar-les.

Aquest plantejament traca una determinada linia de pas sobre el territori on
el que predomina és l'optimitzaci6 de recorreguts, concretat, de forma
simplista, en pendents, radis i punts d’aturada del tren. Aquest model de
projeccié es basa en postulats d’enginyeria ferroviaria i desconeix en molts
casos ’entorn per on discorre, més enlla d’una franja de terreny a banda i

banda del tra¢ contundent.

Sense dubte, els efectes del TAV sobre el territori son molts i de dificil
concrecio o valoracié en molts casos. El més immediat i concret és la propia
obra de la via i, on recaigui, la construccid de !’estacio. Un criteri a valorar,
potser el primer, és el pas de la linia i els efectes en el terreny, en la

configuracio del paisatge.

La possibilitat de comptar amb una estacid6 de TAV és determinant en la

mesura que permet situar aquest territori-ciutat en una xarxa de transport
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amb caracter intermetropolita. L’abséncia d’estacié és, alhora, l’abséncia

d’oportunitat d’integracio rapida amb aquest nou flux de transport.

El conjunt de ciutats que integren Uestudi d’impacte d’alta velocitat
parteixen de la constatacio, algunes ja realitat, que disposaran d’estacio TAV.
El recorregut en el pas del TAV i U'estacio son qiiestions essencials a resoldre i
que plantegen dificultats evidents en espais amb un urbanisme consolidat. En
el cas de Girona, per les caracteristiques del tracat soterrat, aquest pas és

especialment complex des de la vessant tecnica.

L’estudi de "impacte del TAV a Girona que presentem aqui pretén revisar els
impactes del TAV en la mobilitat quotidiana de les persones i, per aixo,
’ambit territorial del treball depassa el limit municipal i es basa en criteris
de relaci6 funcional entre municipis del conjunt de l’area urbana. La
permeabilitat i difusio d’efectes més enlla del lloc concret on es situa el TAY,
fins abastar un ambit (hinterland) que s’adigui amb les necessitats funcionals i
de creixement del conjunt del territori, son factors critics per a garantir-ne

’exit.

Més enlla dels factors conjunturals que han abocat a un creixement urbanistic
accelerat als darrers anys, I’ambit de ’area urbana de Girona mostra unes
pautes generals de creixement que la situa com a una de les zones amb un
potencial de creixement més elevat de l’ambit catala. La capacitat d’atraccio
de la ciutat de Girona, amb clara funcioé de centralitat del conjunt de l’area,
ha estat creixent amb els anys. Amb tot, la capacitat de creixement per
ocupacié de nou sol que delimitada ja en el darrer planejament urbanistic
general (2002), on es fixen de forma clara els limits i la forma d’aquest
creixement. Amb aixo, s’inicia un fase d’interrelacio i interdependéencia amb
el municipis veins, evident fins ara pero en qualsevol cas indispensable per

garantir la funcié del conjunt dels sistema urba.
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Alhora que el sistema urba de Girona es reforca, la funcié central de la ciutat
de Girona també creix, amb el conseqiient augment general de la mobilitat
quotidiana, tant laboral com per estudi, comerg, oci o de gestid

administrativa o sanitaria.

La dinamica de mobilitat habitual del sistema urba es caracteritza per la
presencia d’una ciutat central (Girona) que exhaureix les possibilitats de
creixement en hectarees i, per tant, de concentracido d’habitatge o nova
activitat, fet que permet i obliga a un creixement dels municipis del sistema
urba, ubicats a un radi de 10 quilometres del centre. Aquesta dispersio es
produeix amb el suport d’una xarxa de carreteres debil, amb poca dimensio, i
amb un caracter basicament radial respecte el centre de Girona. La
permeabilitzacio nord- sud de la ciutat de Girona no és facil per la manca de
vies rapides que evitin el pas pel centre de la ciutat. Certament, el
creixement del sector sud-oest de la ciutat compacte (Girona - Salt -
Vilablareix) demana el suport d’un eix clar de connectivitat nord- sud en
aquest ambit que eviti la dependéncia de pas d’un centre ara ja congestionat.
En aquest context de sobreocupacio de transit en vies basiques d’accés al
centre urba, ’estaciéo TAV s’ubica, gairebé amb precisio, al centre geografic
del sistema urba i, per tant, al centre la ciutat de Girona, on el grau de

congestio és especialment rellevant.

Tant important com la progressiva congestio de la xarxa viaria radial del
sistema urba és la manca d’una estructura de transport urba metropolita que
eviti ’accés del vehicle particular o que, en tot cas, suposi una alternativa
valida de mobilitat quotidiana. Possiblement, una de les mancances més
evidents del sistema metropolita de Girona és la practica inexisténcia de
transport public estructurat, aixo és, coordinat, intermodal, amb un criteri
Unic de disseny i dimensionat respecte les necessitats de l’area, tant en

freqliencies de pas com en horaris i parades. Sens dubte, la imminent creacio
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del consorci de transport public de l’area de Girona és la concrecié d’una

necessitat palpable.

Com s’ha dit, la reflexio d’aquest estudi es centra sobre els efectes del TAV
en mobilitat diaria. En un marc de dinamica creixent del sistema urba, amb
augment de relacions, l’estacié TAV ofereix noves possibilitats de mobilitat.
L’estacio d’alta velocitat ferroviaria a Girona obre noves possibilitats de
connexio rapida a dos nivells: situara la ciutat en la xarxa d’alta velocitat
europea (primer, en el temps, a la xarxa espanyola) i, alhora, canviara el
concepte de “regionalitzacié” del transport public, a partir de les connexions
amb les estacions immediates, tant catalanes com franceses. En aquest
context, la presencia de l’area metropolitana de Barcelona a poc més de 30

minuts és un fet que no es pot obviar en aquesta analisi.

Els efectes del TAV en la mobilitat de llarg recorregut de persones, tant per
oci com per negoci, aixi com el transport de mercaderies, son qiiestions que
es valoren en ’estudi marc que forma part del conjunt de projecte. L’interés
particular d’aquest estudi es centra en la prospectiva de mobilitat del sistema
urba en relacié al centre de Girona (estacié TAV), a partir de la hipotesi que
d’un augment de mobilitat diari de persones de Girona (sistema urba)
respecte l’ambit regional. Els elements basics que convergeixen en aquest
analisi sén la dimensi6 del creixement del sistema urba de Girona als propers
anys, amb la seva localitzacié; ’analisi d’ocupacié de la xarxa actual de
carreteres; la dimensio del sistema urba en criteris temporals (isocrones);
"accessibilitat actual a la ciutat (vehicles, aparcaments, IMD); i la definicid

de ’ambit territorial de captacio de viatgers del TAV de ’estaci6 de Girona.

El conjunt de variables posen en relacio la mobilitat del sistema urba respecte
el centre de la ciutat de Girona i d’aquesta amb el conjunt de mobilitat

laboral en ’ambit catala: dues dinamiques entrellacades i que s’inclouen en
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el concepte d’origen-desti, incloent, per tant, la necessitat d’intermodalitat,
i valorades alhora en criteris de temps, distancia i cost: la possibilitat de
connectar Barcelona amb Girona pot generar la relocalitzacié d’habitatge de
’area metropolitana de Barcelona a Girona? On es situara el nou habitatge en
el sistema urba de Girona? Com i on augmentara la mobilitat per carretera al
sistema urba de Girona? Quantes persones dels sistema urba de Girona seran
usuaries del TAV, de forma habitual? Té prou aparcament la ciutat de Girona
per assumir el possible augment de mobilitat? Quins son els municipis dels
sistema urba que optaran pel TAV en detriment del cotxe en els seus

desplacaments a Barcelona o Figueres?...

No és la finalitat de U’estudi determinar en el possible el nombre total de
passatgers usuaris del TAV que tenen com a origen o desti l’estacié de Girona.
Aixo suposaria valorar el nombre de persones que accedeixen a la ciutat de
forma puntual i per motius diversos, basicament turistics o vinculats amb ’oci
i negoci (com pot ser el cas de la possible promocio de Girona com a ciutat de
congressos, vinculat al nou equipament). L’augment de viatges va, en aquest
cas, necessariament lligat a politiques actives i integrals de promocié de
ciutat aprofitant l’arribada del TAV. L’éxit en la definicio i impuls d’aquestes
iniciatives és la que determinara, finalment, el nombre de persones que
optaran per Girona com a ciutat de desti i, el TAV, com a mitja d’accés. Es la
concrecio de propostes estrategiques, a remolc del TAV, el que marcara les
pautes de creixement de viatgers. Com és prou reconegut, el TAV és una

oportunitat.
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Els ambits tematics tractats en aquest estudi han estat els segiients:

Precedents: revisio dels estudis informatius del Ministerio de Fomento

respecte |’alta velocitat a la ciutat de Girona.

Revisio dels treballs previs a la concrecio del projecte de tracat de linia d’alta
velocitat al seu pas per la ciutat de Girona. De forma especial es revisa la
memoria justificativa de la ubicacio de l’estacio d’alta velocitat a la ciutat de
Girona, on s’inclou un estudi de captacio de viatgers en ’ambit d’aquesta

estacio.

Revisi6 de l’estudi informatiu de la proposta de consorci de transport

public a I’area de Girona.

El contingut de ’estudi, com a suport a la ponéncia técnica per a la creacid
del Consorci de transport public a ’ambit de ’area urbana de Girona, analitza
’estat de la mobilitat en aquesta area urbana i proposa la reorganitzacié de
les linies d’autobus al conjunt de l’ambit, tant amb [’ampliaci6 com la

intensificacio d’horaris.
Revisio de I’estudi de la xarxa viaria basica a I’oest de Girona. 2004-2010.

En el marc de la mobilitat interna de la ciutat de Girona, U’Ajuntament
encarrega un estudi de prospectiva per a valorar ’impacte en la mobilitat
(intensitat de transit) de diverses propostes de connexio de la xarxa a partir
de la construccié de nous trams. Es parteix de dades d’IMD actuals i es

projecten en funcié del creixement global de mobilitat de ’area.
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Revisié de l’estudi de la xarxa ferroviaria de viatgers a Catalunya. Mar¢
2005. DPTOP.

La Generalitat de Catalunya publica els resultats de Uestudi de la xarxa
ferroviaria a partir del criteri oferta-demanda, amb un estudi detallat de les

diverses linies de Catalunya.

Estudi sobre la mobilitat laboral obligada el 2001, a I'ambit d’estudi.
(estudi inédit)

Analisi de la mobilitat laboral obligada en ’ambit de Catalunya, a partir de
les dades de ’Enquesta de Mobilitat Obligada del 2001. Amb detall municipal,
s’analitzen tant els fluxos de relacié entre municipis de Catalunya com el

tipus de transport utilitzat.
Estudi d’ambit de captaci6 d’usuaris de TAV.(estudi inédit)

Aquest estudi es centra en la dimensi6 territorial de l’ambit de captacié de
passatgers de l’estacido TAV a Girona, posant en relacio els parametres de
temps - cost i per a cada tipus de transport (TAV, trens regionals, Delta i
cotxe). L’analisi de competéncia entre mitjans de transport configura [’ambit
estimat d’accessibilitat optima de U’estacido TAV en relacié a les estacions de
Barcelona i Figueres, amb el benentés que ’estudi es centra en la mobilitat

quotidiana.

Estudi sobre el creixement localitzat d’habitatges a |’area urbana segons

planejament i estat d’execucié. (estudi inédit)

L’analisi de la dimensid del creixement de ’habitatge en I’ambit del sistema

urba de Girona es basa en el planejament urbanistic dels municipis de ’area,

**
COMUNITAT EUROPEA [N :
EEEEE

Ajuntamene Girona




)

el seu grau d’execucio i la previsio de creixement total. La concreci6 del
planejament parteix de la refosa dels diversos plans urbanistics municipals i el
planejament derivat i la valoracidé del grau d’execuci6 d’aquest fins
determinar el nombre d’habitatges actuals i futurs, amb la localitzacié a
nivell de sectors del nou habitatge previst. El resultat de U'estudi permet

localitzar, amb detall, els creixements futurs del conjunt de ’area.
Enquestes sobre mobilitat (tren i cotxe) i intencionalitat. (estudi inedit)

Al 2005 es dugué a terme una enquesta a usuaris (800) de tren i cotxe, en
’ambit compres entre les estacions de Barcelona, Girona i Figueres, per a
valorar tant els habits de desplacament diari (tipus de transport, transport
combinat, origen-desti, valoracié del mitja,...) com al intencionalitat d’Us del

TAV en el marc d’aquest mobilitat.
Ubicacié d’aparcaments a la ciutat (actuals immediats).(estudi inédit)

Com a complement a la mobilitat interna i accessibilitat a la ciutat de Girona
s’analitza U'estat de l’aparcament a la ciutat, per diverses tipologies i
localitzacio, aixi com la connexié d’aquest amb ’estacié del TAV i transport
public.

Dimensié temporal (isocrones) de I’area urbana de Girona.(estudi inédit)

A través del calcul de recorregut amb GPS dels principals origens dels
municipis de la provincia respecte la ciutat de Girona s’avalua els temps reals
de recorregut dels diversos municipis a Girona (i a l'invers) i, de forma més
detallada, el recorregut intern a les principals vies urbanes de la ciutat, El
resultat és el calcul d’isocrones de I’ambit de Girona, en un recorregut maxim
de 30 minuts i amb intervals de 2 minuts (ciutat de Girona) i 5 minuts (de
Girona a la resta de ’ambit).

**
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