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Introduccio

Es tracta de detectar quins seran els requeriments i condicionants per a la mobilitat
rodada en relacié6 amb I'ampliacié de les instal-lacions de tractament de residus de
Campdora (Girona).

Com a conclusio no es preveu un impacte sobre la mobilitat viaria apreciable, tot
i aixo s’estudien una série d’alternatives i es fa una proposta per millorar I’accés
en el marc de 'ampliacio de la planta i la seva integracio paisatgistica.
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Mobilitat

Pel que fa a l'intensitat de circulacié, el departament de carreteres de la Generalitat de
Catalunya, a la que pertany la C-255, no disposa de dades actualitzades de transit. La
C-255 és la via des de la que s’accedeix actualment a la planta incineradora.

Aixi, 'any 1999 presentava una intensitat de circulacié de vehicles de 13.650 amb el
5,5% de vehicles pesants. Aquesta dada sembla massa elevada pel trafic que
s’observa actualment.

178
# I'A
(£

=4

Planol 01: Localitzacié. Font: Institut Cartografic de Catalunya

Carretera Tram IMD % Pesants Any dada

C-255 GI-671 (Sarria de Ter) - C-66 (Campdora) 13.651 5,5% 1999
C-66 _?:)52 (Corga) - C-255 PK 2,510 (Sarria de 15.320 5.2% 2006
C-66 Sdﬁ;')%:lé:rﬁ;? (Sarria de Ter) - A-7 (Sant 9.586 13.6% 2005
C-66 A-7 (Sant Julia de Ramis) - C-150a (Banyoles) 27.939 7,3% 2006

A-2 PKm 709 fins725 19.763 24,0% 2006
AP-7 PKm 40 fins 56 32.465 25,2% 2006
AP-7 PKm 56 fins 64 50.900 20,4% 2006
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Taula 01: Intensitat de circulacié de les vies de I'entorn. Fonts:
Aforaments 2004, Mapa de trafico 2006
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La planta de tractament de residus, present i futur

Avui, la planta dona servei a la fraccié “resta” dels municipis de Girona, Sarria de Ter i
Salt i a la fraccio vidre de Girona. Amb I'ampliacié, la planta passara a tractar tant la
fraccio “resta” com les de vidre, paper i voluminosos de tota la comarca del Gironés

Tot i que I'ampliaci6 de I'ambit servit per la planta significara passar de 3 a 27
municipis, els tres municipis servits a I'actualitat representen conjuntament el 67% de
la poblacié de la comarca.

La generacio de residus de la comarca del Girones es troba lleugerament per sota de
la mitja catalana, amb un percentatge de recollida selectiva significativament inferior
(veure taula 02)

Poblacié 2007

Girona, Salt, Sarria de Ter 114.078 67%

Gironés (27 mun.) 169.078

Residus municipals generats 1995 2000 2005

Gironés Kg/hab/dia 1,17 1,41 1,46
% selectiva 3% 13% 24%

Catalunya Kg/hab/dia 1,27 1,52 1,64
% selectiva 7% 19% 47%

Taula 02: Dades de poblacié servida i residus. Font: Idescat
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Grafic 01: Dades de mobilitat de camions de la planta, del llistat
automatic d’entrada de camions d’un dia qualsevol, desembre
2008. Font: Trargisa, Tractament de residus i aigles residuals
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Aquesta generacié de residus suposa a l'actualitat I'arribada de 20 a 25 vehicles
pesants diaris, el 50% dels quals ho fa amb horari nocturn (entre 22 i 6h).

De cara al futur, Resa, 'empresa encarregada del disseny de la futura planta, preveu
la generaci6 d’un trafic de 100 vehicles diaris aproximadament (veure taula 03). Aixo
significara un impacte sobre la cruilla d’accés a la planta d’'uns 200 moviments diaris.

Si es té en compte a més que el 70% del trafic es preveu nocturn (entre 22 i 6h), no es
preveu un impacte apreciable sobre la mobilitat general que estigui motivat per
la nova planta de tractament de residus.

[ENTRADAS

Descripcion
Residuos

Num. Camiones

Tipologia

Horario

Origen

(RESTO, FORM,
P/C, Vidrio,
Voluminosos)

Materias primas
Carbén activo

Hidroxido calcico

Aprox. 90
camiones/dia

1 camidn/trimestre

3 camiones/semana

Camiones de varios
tamarios / Segun datos
actuales, desde 2 t hasta
10t

Trailers de 10 t

Cubas de 10 t

Durante todo el dia /
Aprox. 30% en horario
diurno y el 70% en
horario nocturno

Sin determinar
(seguramente horario
diurno)

Sin determinar
(seguramente horario
diurno)

Sin determinar
(seguramente horario

Todos los municipios
de la comarca del
Gironés

Actualmente viene de
Madrid o Barcelona

Actualmente viene de
Girona

Actualmente viene de

Sin determinar

Urea 1camion/mes Cubas de 20 t diurno) Alemania.
|SALIDAS

Descripcion

residuos generados  Num. Camiones Tipologia Horario Destino

Cenizas volantes 3 camiones/semana Cubas de 20 t De7ha10h ATLAS O ECOIMSA

1. Se tendra un trafico ocasional adicional de camiones para mantenimientos,

portacién de materias primas auxiliares, visitas, etc

2. El numero estimado de trabajadores es de 65.
3. La instalacién funcionara las 24 horas al dia

Escorias (seguramente horario
maduradas 3 camiones/dia Camiones de hasta 20t  diurno) Gestor autorizado
Sin determinar
Metales (seguramente horario
recuperados 4 camiones/semana Camiones de hasta 20t  diurno) Gestor autorizado
Remolques con Sin determinar
contenedores de 25 — 40 (seguramente horario
Papel/Carton 6 camiones/dia m® diurno) Gestor autorizado
Sin determinar
(seguramente horario
Vidrio 3 camiones/dia Camiones aprox. 10 t diurno) Gestor autorizado
Notas:

Taula 03: Informacié sobre el trafic previst generat per la nova
Planta de Tractament de Residus. Font: Resa, enginyeria
encarregada del disseny de la nova planta.
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Accessibilitat

L’area en la que es troba localitzada la planta forma part d’'un sector comprés entre la
via del ferrocarril i el riu Onyar. Aquest sector té actualment 3 punts d’accés des de la
C-255 (veure planol 01 Accessibilitat):

- el primer, venint des de Pont Major per la C-255, presenta unes dimensions
ajustades de gir de sortida o entrada en direcci6 a la C-66 (fotografia 4, planol
d’accessibilitat);

- el segon, presenta la limitacié dels galibs dels passos inferiors (fotografia 3,
planol accessibilitat). El pas inferior de la fotografia 1 presenta un galib de 2,1m
i el pas inferior de la fotografia 2 té 3,2m;

- per ultim, el principal accés és el que passa per sobre el ferrocarril (fotografia 7,
planol accessibilitat i imatge 01 d’aquesta memoria). La seccié de pas per
sobre la via (fotografia 6) és de 5m.

Cal tenir present que el sector al que es fa referencia conté, a més de la instal-laci6 de
tractament de residus, altres cases (s’observen 25) i instal-lacions industrials
(s’'observen 2) que també generaran un cert transit en el vial d’accés. Aquest es
considerara de 50 vehicles diaris addicionals sobre la intersecci6 en estudi.

Imatge 01: El pont sobre la
via ferroviaria que haura de
ser utilitzat per I'accés a la

planta presenta una secci6
limitada de 5m.

Imatge 02: seccions
proposades a les calcades
d’accés al pont
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El pont per sobre la linia ferroviaria

La secci6 existent del pont fa molt dificil que dos camions s’hi creuin. En aquest
context, i considerant el trafic previst, no es considera necessari la seva ampliacio.
Tot i aix0, i de cara a facilitar I'operaci6, caldra ampliar les calgades a banda i banda
del pont a 7 metres i disposar de senyalitzacié que especifiqui clarament la prioritat.

Donat que les condicions de visibilitat per produir-se aquesta maniobra sén bones, no
es considera necessari disposar d’'altres elements auxiliars (semafors, per exemple)
per la gestio del pas.

Per ultim, destacar que no s’han realitzat consideracions a llarg termini sobre la
capacitat estructural del pont per la realitzacio d’aquest estudi.

Disseny de la interseccio

Pel disseny previ de la interseccid entre el vial d’accés a la planta i la carretera C-255,
s’ha fet servir el grafic 02, extret de les “Recomendaciones para el proyecto de
intersecciones” del Ministerio de Obras Publicas.

Aixi, considerant un trafic sobre la C-255 de 15.000 vehicles dia i de 250 sobre 'accés
(els 200 de la planta més els 50 generats per la resta d’usos del sector entre el riu i la
via ferroviaria), tindriem com a solucié recomanada per I’enllag, una interseccié
en “T” amb prioritat, tot i que també s’hauria de considerar la realitzacié d’una
rotonda.

A DISTINTO
NIVEL

GLORIETAS O
SEMAFORO

TRAFICO EN LA VIA SECUNDARIA
(vehiculos/dia)

B CONVENCIONALES
= CON PRIORIDAD

5 10 15 20 25 30 35 40
TRAFICO EN LA VIA PRINCIPAL (miles de vehiculos/dia)

Grafic 02: Tipus d’interseccié en funcié del transit de les vies.
Font: Recomendaciones para el proyecto de intersecciones,

MOP, 1975.
-'-Elgqa"!;\esrger BATLLE | ROIG ARCUITECTES Marg 2010 6




Estudi de mobilitat generada N

Ambit incineradora i nou complex tecnologic de gestio de residus municipals Campdora

Estudi de mobilitat generada 1.

Ambit incineradora i nou complex tecnoldgic de gestio de residus municipals Campdora

Alternatives d’accés considerades preliminarment

Es va partir de 4 alternatives de configuraciéo representades en el planol 02.
D’aquestes se’n desenvoluparen finalment dues.

A l'opcié 01 es plantejava un vial paral-lel a I'existent pero allunyat de les cases i amb
una interseccié en “T” amb prioritat, com es recomana segons el grafic 02.

Les opcions 02 i 04 tracten d’encabir un rotonda. L'opcié 04 perd, es considera
finalment massa propera als ramals de I'enllag de la C-66 i també amb un tragat poc
respectuds amb el parcel-lari existent i per tant es va descartar.

Finalment, 'opcié 03, considera la realitzacié d’'un accés exclusiu a la planta des de la
C-66. Aquesta opci6 estaria reproduint els moviments de I'enllag entre la C-255i la C-
66 a escassos 500m de distancia. Tot i aixd, manca en aquest enllag el moviment
d’entrada a la C-66 direccié nord, que es el que es va representar. Finalment, donat
que el trafic que generara la futura planta de tractament de residus no justificaria una
intervenci6 d’aquestes caracteristiques, aquesta opci6 va quedar descartada.

Opcions desenvolupades
Opci6 01
Desenvolupada en planta general en el planol 03.01 i amb més detall al 04.01.

Es planteja la realitzacié d’'una interseccié en T, amb carril d’incorporacié a la C-255 i
carril d’'entrada al cami que dur a nucli urba de Campdora. El nou accés es faria
paral-lel a I'existent perd separat de les cases.

D’aquesta forma els vehicles que vinguessin de la C-66 accedirien directament amb un
gir a la dreta i els que ho fessin des de Pont Major, haurien d’utilitzar el canvi de sentit
existent a I'enllag amb la C-66.

Opcid 02
Cas d’incrementar-se el transit en la C-255 o el vial d’accés a la planta de tractament
de residus, es podria pensar en l'introduccioé d’'una rotonda.

La introduccié d'una rotonda resulta també recomanable com a mesura pacificadora
del transit.

Aquesta opci6 es desenvolupa en planta general en el planol 03.02 i amb més detall al
04.02.

Es planteja una rotonda de dimensions mitjanes (11,5m de radi d’illot central), 4 metres
excentrica respecte I'eix de la via per resoldre temes d’insersi6 i proximitat a cases
existents i amb un vial orientat segons parcel-lacio.

Conclusions

Recapitulant les conclusions extretes de 'analisi en els diferents apartats:

No es disposa de dades actualitzades d’intensitat de circulacié de vehicles a la
C-255. La dada de la que es disposa, del 1999, sembla més elevada que el
transit que aquesta via té actualment.

En qualsevol cas, no es preveu un impacte apreciable sobre la mobilitat
general, basicament transit sobre les carreteres C-255 i C-66, motivat per
'ampliacié de la planta de tractament de residus.

No es considera necessari I'ampliacio de la seccié del pont per sobre la via
ferroviaria en el context de la nova planta de tractament de residus. Tot i aix0,
no s’han realitzat consideracions a llarg termini sobre la capacitat estructural
del pont per la realitzacié d’aquest estudi.

Es recomana pero intervenir a la interseccié d’accés. En aquest sentit, com a
opci6 de present pels temes de mobilitat i de futur per temes de capacitat,
donariem com a solucié recomanada per I'enllag una intersecci6 en rotonda, tal
com apareix als planols 03.02 i 04.02.

Aquesta opcié perd haura de ser sotmesa a consulta al Departament de
Carreteres de la Generalitat de Catalunya.
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